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 :مقدمه  - 1-1

امروزه يكي از مهمترين مسائلي كه سلامت جوامع را مورد تهديد قرار مي دهد ، حجم بالاي تصادفات رانندگي به 

مسئله زماني ناراحت كننده تر است كه اكثر مجروحان افراد جواني بوده  .خصوص در كشورهاي در حال توسعه است 

ميليون نفر  1,2با توجه به آمار ، ساليانه ) Evans  ،2004( سلامت كامل به سر مي برده انداند  كه پيش از اين در 

  ).WHO ،2012(تصادفات جاده اي در جهان هستند  ميليون نفر مجروح از50كشته و 

در ايران نيز ساليانه حجم بالايي از تصادفات رانندگي رخ مي دهد كه موجب كشته و مجروح شدن تعداد زيادي از 

درصد از مسافران ايراني از وسايل حمل و نقل جاده اي براي  90اين در حاليست كه بيش از . هموطنانمان مي گردد 

     از بعدرا  مير و مرگ علت دومين رانندگي حوادث نايرا در ) R.M.T.O ،2008(. سفرهايشان استفاده مي كنند 

 عمل، هاي اتاق و اورژانس مراكز بهمراجعه  علت بيشترين و دده مي اختصاص خود به عروق و قلب هاي بيماري

 .  است معابر ايمني كمبود اثر در رانندگي حوادث

نفر كشته و  27000در ايران در اثر تصادفات جاده اي در حدود  2007با توجه به آمارهاي بين المللي  ، در سال 

نفر در تصادفات جاده اي در ايران جان خود را از  100نفر مجروح شده اند كه بصورت متوسط حدود  276000



٣ 
 

كشور داراي  40يكي از  ايران  در حاليكهدرصد از جمعيت جهان در ايران زندگي مي كنند 1. مي دهند   دست 

به اين منظور تلاش براي بهبود امنيت   ) F.M.O.I, 2009 ( .است  جهانمرگ و مير از تصادفات جاده اي در 

سفرها و كاهش خطرهاي تصادفات جاده اي در خلال توسعه و بهبود برنامه هاي ايمني تصادفات ، از وظايف ضروري 

 .است 

   سال اخير توجه زيادي از سوي راهنمايي و رانندگي و مسئولان عالي رتبه نظام و وزارتخانه ها و اگر چه در چند  

و تحقيقات علمي و پژوهشي بيشتر  با  دهااين موضوع شده است ولي كماكان نياز به رويكر سازمان هاي مرتبط ، به

ه هزينه هاي مادي و معنوي بسياري به كشور در نظر گرفتن متدهاي جديد علمي براي مواجه با اين پديده كه ساليان

 . و مردم وارد مي كند ، احساس مي شود 

جاده اي  بتوان عوامل تاثير گذار بروي شدت تصادفات ناس آهدف از اين تحقيق بدست آوردن مدلي است كه بر اس

 . در تصادفات جاده اي در ايران را استخراج نمود موجود د و الگوها و قوانين پنهان كر شناسايي را در ايران

 

 ضرورت تحقيق  -1-2

 نفرهزار  200و  ميليون يك از بيش رانندگي تصادفات اثر در ساليانه ؛ جهاني بهداشت سازمان گزارش با توجه به

 .توسعه است درصد اين كشته ها مربوط به كشورهاي در حال  80و  شوندمي مجروح نفر ميليون 50حدود و كشته

 1017 و هزار كيلومتر 117 مجموع در يجرح و فوتي فقره تصادف هزار 200 از بيش ساليانه نيز ايران كشور در 

در  2007، در سال ه آمارهاي بين المللي با توجه ب ).1389هاشميان، صابري، بهادري، ( افتدمي اتفاق شهري پيكره

نفر مجروح شده اند كه بصورت متوسط  276000نفر كشته و  27000ايران در اثر تصادفات جاده اي در حدود 

 ميليارد هزار هفت خسارتي معادل وران جان خود را از دست مي دهند نفر در تصادفات جاده اي در اي 100حدود 

 اتتصادف از ايران سهم و است جهاني ميانگين برابر 20 ايران در تصادف تعداد. مي گذارد      جاي بر را تومان

 . است درصد يك جهان جمعيت كل از ايران سهم كه حالي در است درصد 2,5جهان  شهري غير و معابر شهري

 . است ايران همتراز كشورهاي برابر پنج و صنعتي كشورهاي برابر پنج ، ايران در تصادفات اين ديگر عبارت به



٤ 
 

 تصادفات مالي هاي خسارت،  رانندگي و راهنمايي پليس و كشور وزارت توسط شده اعلام آمارهاي طبقاز طرفي 

 است يداخل ناخالص توليد درصد چهار معادل رقم اين كه رسيده تومان ميليارد هزار هشت تا هفت سالانه به معابر

 .است كشورها ملي ناخالص توليد درصد 2 تا 1 بين اي جاده سوانح هاي جهاني هزينه ميانگين كه صورتي در

 )مركز آمار ايران –رياست جمهوري (

 تنها شده اعلام سال در تومان ميليارد هزار هشت تا هفت معادل كه اي جاده تصادفات مالي تاخسار ميزان اين

 ديه پرداخت ، بيمارستاني هاي هزينه ، خودرو خسارت پرداخت مثل فيزيكي هاي و خسارت ملموس ارقام شامل

 فوت افراد به مربوط ي رفته دست از هاي فرصت حال ارزشو  معنوي هاي خسارت اگر و است عضو نقص و فوت

 توليد درصد 10 هشت تا نزديك به تصادفاتهاي  خسارت رقم ، كنيم اضافه آن به نيز  را هحادث مجروحان و شده

  .مي رسد  كشور داخلي ناخالص

  سرپرست بي روزانه هزينه بايد ، تصادفات براي تومان ميليارد 20 معادل روزانه تاخسار بر علاوه ديگر، عبارت به

 از. كنيم اضافه نيز را افراد معنوي و مادي هاي ارزش و انساني نيروي نبود و خانواده آوران ندادن  دست از و شدن

 فوت افراد رفته دست از هاي سال ارزش بايد معابر، ت تصادفاتاخسار محاسبه در كارشناسان از دسته اين نظر

 دست از را خود توانايي و شوند عضو مي نقص دچار تصادفات در كه افرادي عمر هاي سال افزوده ارزش و شده

افندي زاده ( .گيرد قرار توجه مورد ، باشند داشته اقتصادي فعاليت و كار گذشته چون توانند نمي ديگر و داده

،1379( 

 هاي تصادف در نفر هزار 27 رفتن دست از . كنيم اكتفا عضو نقص ديه يا فوت ديه رقم به تنها نبايد بنابراين

 درآمد و هزينه نظام و اقتصادي هاي فعاليت حلقه ،از آن  مانده به جاي زخمي و مجروح هزار 200 و معابر سالانه

 .است مواجه كرده اساسي گسست با را انساني سرمايه انباشت به خانوارها اميد و خانوارها

 مي وارد ها خانواده به اقتصادي نظر از ناپذيري جبران خسارت خانواده، مؤثر عضو يا خانوار آور نان هر مرگ با

 جبران خسارت نيز كشور اقتصاد براي و نيست جبران قابل تومان ميليون 100 تا 50ديه پرداخت با كه شود

نيستند  جبران قابل نيز درصد 100اي بيمه هاي با پوشش حتي ها هزينه اين طرفي از .شود مي محسوب ناپذيري

 و اقتصادي افزوده ارزش حلقه ، خسارت تومان ميليارد هزار هشت تا هفت سالانه بر علاوه معابر تصادفات بنابراين،

بار  زيان آثار كه كند مي همراه ناپذيري جبران هاي خسارت با را آينده هاي سال در انساني سرمايه انباشت

  .داشت خواهد تداوم سال 30 تا حداقل آن معنوي و اقتصادي
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پرداخته  آنهاو عوامل بوجود آورنده و شناخت مسائل و مشكلات اجتماعي بر اين اساس ضروري است تا به بررسي  

 تخلفات منجر به تصادف از جمله مسائل مهم ، زيرا بروز تا بتوان راهكارهايي براي پيشگيري و كنترل ارائه نمودشود 

 .   دو اساسي كشور ما مي باش

 

 :تعريف مساله- 1-3
 حوادث و معضلات مشكلات، بروز علل از يكي همواره قانون گريزي و رانندگي و راهنمايي مقررات به بي توجهي

 آن نوع و ميزان ، جوامع جغرافيايي و اقتصادي اجتماعي، فرهنگي، بافت به بسته كه مي باشد جوامع در همه ترافيكي

 هر كه است ايران در رانندگي تخلفات غيرمتعارف و بالا ميزان مويد ايران در ترافيكي حوادث آمار .بود خواهد متفاوت

 ).1389اسماعيلي، ميكائيلي، (گرددمي باعث را جبران اجتماعيقابل غير زيانهاي ساله

 آسيب دانش قلمرو در را و آن كرد محسوب اجتماعي انحرافات از مجموعه اي زير امروزه مي توان را رانندگي تخلفات 

 راه و نقليه وسيله انسان، عامل سه رانندگي و راهنمايي عرصه تخلفات در . كرد جو و جست اجتماعي -رواني شناسي

 اينكه بر علاوه عامل به عنوان اصلي ترين انساني علل اما.  )1389اسماعيلي، ميكائيلي، ( ايفا مي كنند را مهمي نقش

 لذا.  باشد كمبودها نواقص و ساير رفع و تعديل جهت در موثر عاملي مي تواند ، داراست تخلفات سهم را در بالاترين

به  ، مي گيرد صورت انساني عامل مبالاتيبي و بي توجهي ي واسطه كه سهم بالايي از آنبه تخلفات از پيشگيري

بنابراين بررسي و تحليل رفتار رانندگي . است  مطرح ترافيكي حوادث تعديل و پيشگيري اساسي در شاخصي عنوان

 ). 1388عريضي، حقايق، (روان شناسي، اهميت فراوان داردبه لحاظ 

به عنوان عوامل مهم در بروز تخلفات رانندگي  را راه و نقليه وسيله انسان، عامل سهبا توجه به مطالب بالا اين تحقيق 

      وتا علل ريشه اي اين رفتارها مشخص گردد و در نهايت بتوان اقدامات اصلاحي  داده استمورد بررسي قرار 

0Fبراي اين منظور از تكنيك هاي داده كاوي.  پيشگيرانه اي را در اين زمينه ارائه نمود

 . شده است استفاده  1

داده كاوي يكي از پيشرفت هاي اخير در حوزه كامپيوتر براي اكتشاف عمقي داده هاست و اطلاعات پنهاني كه براي 

داده كاوي مجموعه اي از فنون است كه به شخص .  آشكار مي سازدبرنامه ريزي استراتژيك مي تواند حياتي باشد را 

امكان مي دهد تا وراي داده پردازي معمولي حركت كند و به استخراج اطلاعاتي كه در انبوه  داده ها مخفي و يا 

                                                           
1 Data mining 
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را ، داده نظر بگيريد حجم بالاي داده هاي تصادفات در ايران در . )  2006هان و همكاران ، ( پنهان است كمك نمايد

 .استكاوي رويكرد مناسبي براي اين مطالعه 

 و پيچيدگي به علت همچنين و دارد را پايين به بالا و سيستماتيك نگاهي ايجاد قابليت اينكه علت به داده كاوي

 حوزه اين در آن از استفاده مسئله، در اين موثر متغيرهاي بودن زياد و تصادفات به مربوط هاي داده عظيم حجم

 ) 1388احمدوند ، آخوندزاده ،(  .ميشود محسوب حوزه در اين كارآمد روشهاي از و گرفته قرار توجه مورد

در اين ميان .  شدت تصادفات جاده اي در ايران است بروي تاثير گذار عواملهدف اصلي در اين تحقيق ، پيدا كردن 

  .استخراج بشود و قوانين پنهان تصادفات جاده اي در ايران خت تصميم سعي شده است الگوها با استفاده از مدل در

1Fدر اين ميان دسته بندي تصادفات جاده اي در ايران براساس شدت

دستيابي به منظور  )جرحي و خسارتي (تصادف  1

 .توانا با صحتي قبول قبول ، از ديگر اهداف تحقيق است مدلي  به 

كمك گرفته فازي   -سيستم استنباط عصبي  و از مدلهاي دسته بندي مانند شبكه عصبي مصنوعي براي اين منظور

هاي ي دسته بندور بهبود صحت دسته بندي بي طبقه بندي بروي هر خوشه به منظو رويكرد تركيشده است 

 .است  مورد مطالعه قرار گرفتهانفرادي 

 اهداف تحقيق  -1-4

حوزه تصادفات  در داده كاوي استفاده از تحقيق كه كاملاً ماهيت كاربردي دارد ،  اين اصلي يكي از اهدف •

عوامل موثر بروي شدت تصادفات جاده اي در ايران شناسايي جاده اي در ايران به منظور استخراج الگوها و 

بهبود رفتار ترافيكي مردم و كم كردن تلفات جاني و صدمات مادي و معنوي  و ارائه راهكارهايي به منظور 

 . اين تصادفات است 

تحقيق را نيز تقويت مي كند ، مقايسه صحت مدلهاي  پژوهشييكي ديگر از اهداف تحقيق كه رويكرد  •

از رويكرد با استفاده و بهبود صحت اين مدلها ) جرحي و خسارتي ( مختلف دسته بندي تصادفات جاده اي 

2Fدسته بندي – خوشه بنديتركيبي 

 .است  2

 

                                                           
1 Severity 
2 Clustering-Classification 
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 روش و نوع تحقيق  -1-5

 :روش انجام تحقيق اخير از جنبه هاي گوناگون به شرح زير مي باشد

3F، اين تحقيق جزو تحقيقات كاربردي با توجه به مبناي نتيجه •

 . است 1

4F، تحقيقي توصيفي اين تحقيق با توجه به نوع هدف •

 .است 2

5F، از نوع تحقيقات كمي لحاظ نوع داده هااين تحقيق به  •

 . است 3

6Fاكتشافي تحقيقات جزو نيز روش مبناي لحاظ به تحقيق اين •

 . مي باشد 4

 .ه است همچنين در اين تحقيق گامهاي زير جهت تحقق اهداف تحقيق پيموده شد

    ، ابزار ها و روش هـاي مختلـف   كاويدر فصول اول و دوم تحقيق، با استفاده از منابع كتابخانه اي، مفاهيم اوليه داده 

 .قرار گرفته است ، ادبيات نظري و  پيشينه مطالعات قبلي مورد بررسي  داده كاوي

 . ه است روش تحقيق به تفصيل توضيح داده شددر فصل سوم تحقيق 

استخراج شده ، نتايج بر مبناي روش تحقيق آورده شده است و تحليل هاي لازم بروي نتايج ،  در فصل چهارم تحقيق

 .بيان گرديده است 

تصادفات جاده اي وضعيت ، راهكارهائي در خصوص بهبود  ، با توجه به الگوهاي استخراج شده در فصل پنجم تحقيق

 .است  شدهارائه 

 جنبه جديد بودن و نوآوري طرح   -1-6

 :جنبه هاي نوآوري تحقيق را مي توان به شرح زير دانست

 مختلفي هاي تكنيك و گرفته قرار توجه مورد اخير دهه دو يكي در كه است مباحثي از كاوي داده بحث •

استخراج قوانين پنهان در حوزه تصادفات جاده اي با استفاده از .  است شده ارائه مختلف سطوح در آن براي

                                                           
1 Applied Researchs 
2 Descriptive Researchs 
3 Qualitative Researchs 
4 Survey Researchs 


