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  تشکر وقدردانی
  

  ترین به نام ناشناختنی
  

 و بکوشم» دایما بازار او، پر رونق است«که علم تحقیقی قول مولانا، به بر این بود که به » قصدم«نامه،  در مدت انجام این پایان

در کسانی را که که  من استبر  پس .بپرهیزم» ن ِ ماستآعاریه ست و ما، نشسته، ک«و » د بهر فروختبو«از علم تقلیدي که 

جناب ، ام ارجمند و وارستهراهنماي استاد  هاي راهنمایی ها و  و محبتزحمات نخست، از  .پاس گویمس ،این قصد، یاریم دادند

ی را در حد انزندگ هنگریستن ب تر نیک ي شیوهدانش حمل و نقل، چرا که وراي  ؛کنم میگزاري  سپاس گل دکتر ایرج برگآقاي 

، مشاور علمی جناب آقاي دکتر مهیار عربانیدلسوز و مهربانم، همچنین از استاد  .بیاموزمباز، و امید که  آموختم ایشانتوانم، از 

در طی من  مشوق، قدر و گران عزیزاین استاد ي  بزرگوارانههاي  و حمایت ها راهنماییکنم؛ چرا که  نامه، قدردانی می این پایان

نامه  نشایی که داوري این پایان ، جناب آقاي دکتر رصافی و جناب آقاي دکتر لشتهمایه گرانمحترم و  استاداناز  .این دوره بود

پلیس  وقترییس از جناب سرهنگ حسینی، ویژه  تشکريبجا است که  .را دارم امتنانسپاس و را به عهده گرفتند نیز، کمال 

داشته  نامه هاي این پایان رداشت دادههاي ایشان در جهت تسهیل روند ب ، به واسطه همکاري و مساعدتگیلاناستان  راهور

  . باشم

، هســتندســهیم نامــه  در انجــام ایــن پایـان عزیـزي کــه  دوســتان هــاي  همراهـی و راهنمــایی از بیــنم کــه  لازم مــیدر پایـان  

حسـین   غـلام مهنـدس   رضـا قویـدل،  س مهنـد مهنـدس پژوهـان توسـطی خیـري،     پـور،   سینا قاسـمیان س هندمآقایان یعنی 

ــاي . تشــکر کــنم ام و دوســتان صــمیمیاالله شــفیعی  مهنــدس روح، حامــدي بخشــی از کــه نیــز، مهنــدس یکتاپرســت از آق

  . نمایم گزاري می سپاس، شهرداري را در اختیار بنده قرار دادند میدانهاي  داده
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  315  ورودي شمالی/ 2تقاطع      -3-8پ
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  315  مقادیر تخمین زده شده سرفاصله زمانی تخلیه    - 1-3-8پ

  توسط مدل تحلیل واریانس؛ بهمراه توصیف آماري 

  316  نتایج تحلیل واریانس   - 2-3-8پ

  316  نتایج آزمون شفه براي متغیر زمان برداشت   - 3-3-8پ

  317  هاي تخمین زده شده  مقایسه تصویري میانگین   - 4-3-8پ

  سرفاصله زمانی تخلیه توسط مدل تحلیل واریانس

  319  جنوبیورودي / 2تقاطع      -4-8پ

  319  مقادیر تخمین زده شده سرفاصله زمانی تخلیه    - 1-4-8پ

  توسط مدل تحلیل واریانس؛ بهمراه توصیف آماري 

  320  نتایج تحلیل واریانس   - 2-4-8پ

  320  نتایج آزمون شفه براي متغیر زمان برداشت   - 3-4-8پ

  321  هاي تخمین زده شده  مقایسه تصویري میانگین   - 4-4-8پ

  صله زمانی تخلیه توسط مدل تحلیل واریانسسرفا

  323  ورودي شمالی/ 3تقاطع      -5-8پ

  323  مقادیر تخمین زده شده سرفاصله زمانی تخلیه    - 1-5-8پ

  توسط مدل تحلیل واریانس؛ بهمراه توصیف آماري 

  324  نتایج تحلیل واریانس   - 2-5-8پ

  324  نتایج آزمون شفه براي متغیر زمان برداشت   - 3-5-8پ

  325  هاي تخمین زده شده  مقایسه تصویري میانگین   - 4-5-8پ

  سرفاصله زمانی تخلیه توسط مدل تحلیل واریانس

  328  )مداري قانون(اولیه زمان واکنش مثبت بودن مقایسه میزان      -9پ

  334  پیادهتاثیر حضور عابرین در بررسی هاي استفاده شده  داده    - 10پ

  شهرداري میداندر 

  336  حمل و نقل و ترافیک مهندسی مقاله ارسال شده به یازدهمین کنفرانس بین المللی    - 11پ

 نامه به انگلیسی عنوان پایان 

 نامه پایان از صورتجلسه دفاع  
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  جداولفهرست 

  سومجداول فصل  

  26  هاي پیشنهادي براي حالات مختلف جریان ترافیک توزیع)     1- 3(جدول 

  35  در کشور مالزي متوسط نرخ جریان اشباع مقادیر  )   2- 3(جدول 

  36  هاي اشباع در مطالعات مختلف مقایسه نرخ جریان)     3- 3(جدول 

  40  نتایج مطالعات پیشین بر روي نرخ جریان اشباع)     4- 3(جدول 

 جداول فصل ششم  

  126  مقادیر و مکان تثبیت سرفاصله زمانی تخلیه اشباع )    1-6(جدول 

  میانگین مقادیر مشاهده شده و با استفاده از نمودار میانگین تجمعیبا احتساب 

  131  مقادیر و مکان تثبیت سرفاصله زمانی تخلیه اشباع)    2-6(جدول 

  با احتساب میانه مقادیر مشاهده شده و با استفاده از نمودار میانگین تجمعی 

  133  وسیله نقلیهمقادیر سرفاصله زمانی تخمین زده شده نخستین )    3-6(جدول 

  با احتساب مقادیر میانگین 

  134  مقادیر سرفاصله زمانی تخمین زده شده نخستین وسیله نقلیه)    4-6(جدول 

  با احتساب مقادیر میانه 

  135  مقادیر و مکان تثبیت سرفاصله زمانی تخلیه اشباع)    5-6(جدول 

  با احتساب تخمین میانگین مقادیر و با استفاده از منحنی برازش شده 

  136  مقادیر و مکان تثبیت سرفاصله زمانی تخلیه اشباع)    6-6(جدول 

  با احتساب تخمین میانه مقادیر و با استفاده از منحنی برازش شده 

  138  مقادیر زمان هدررفته اولیه با احتساب تخمین میانگین مقادیر )    7-6(جدول 

  سرفاصله زمانی تخلیه و با استفاده از منحنی برازش شده

  139  مقادیر مقادیر زمان هدررفته اولیه با احتساب تخمین میانه )    8-6(جدول 

  هاي زمانی تخلیه و با استفاده از منحنی برازش شده سرفاصله

  142  مقادیر زمان هدررفته اولیه با احتساب میانگین مقادیر )    9-6(جدول 

  هاي زمانی تخلیه مشاهده شده سرفاصله

  143  مقادیر زمان هدررفته اولیه با احتساب میانه مقادیر )   10-6(جدول 
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  هاي زمانی تخلیه مشاهده شده سرفاصله

  144  زمانی مقادیر هشتاد و پنجمین درصد سرفاصله)   11-6(جدول 

  با احتساب میانگین مقادیر مشاهده شده 

  145  مقادیر هشتاد و پنجمین درصد سرفاصله زمانی)   12-6(جدول 

  با احتساب میانه مقادیر مشاهده شده 

  146  مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه اشباع با احتساب    ) 13-6(جدول 

  در گروه باندها میانگین مقادیر مشاهده شده

  146  مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه اشباع با احتساب  )   14-6(جدول 

  در گروه باندها مقادیر مشاهده شده میانه

  147  مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه اشباع با احتساب )    15-6(جدول 

  تخمین میانگین مقادیر مشاهده شده در گروه باندها

  147  باع با احتساب مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه اش)    16-6(جدول 

  تخمین میانه مقادیر مشاهده شده در گروه باندها

  148  مقادیر زمان هدررفته اولیه با احتساب میانگین)    17-6(جدول 

  مقادیر مشاهده شده در گروه باندها 

  148  مقادیر زمان هدررفته اولیه با احتساب میانه )   18-6(جدول 

  مقادیر مشاهده شده در گروه باندها

  149  مقادیر زمان هدررفته اولیه با احتساب تخمین )    19-6(جدول 

  میانگین مقادیر مشاهده شده در گروه باندها

  149  مقادیر زمان هدررفته اولیه با احتساب تخمین)    20-6(جدول 

  میانه مقادیر مشاهده شده در گروه باندها 

  150  تخلیهمقادیر تخمین زده شده سرفاصله زمانی )    21-6(جدول 

  نخستین وسیله نقلیه با احتساب میانگین مقادیر مشاهده شده در گروه باندها

  150  مقادیر تخمین زده شده سرفاصله زمانی تخلیه  )    22-6(جدول 

  نخستین وسیله نقلیه با احتساب میانه مقادیر مشاهده شده در گروه باندها

  151  سرفاصله زمانی تخلیهمقادیر هشتاد و پنجمین درصد )    23-6(جدول 
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  با احتساب میانگین مقادیر مشاهده شده در گروه باندها 

  151  مقادیر هشتاد و پنجمین درصد سرفاصله زمانی تخلیه )    24-6(جدول 

  با احتساب میانه مقادیر مشاهده شده در گروه باندها

  153  بر اساس مقادیر ) pcphgpl(نرخ جریان اشباع )   25-6(جدول 

  سرفاصله زمانی اشباع با احتساب میانگین مقادیر مشاهده شده

 دهپیوست  جداول 

  334  گریز احجام مجموع وسایل نقلیه و عابرین پیاده قانون   )1-10پ(جدول 

  بر اساس ترتیب نزولی حجم وسیله نقلیه 

  335  گریز احجام مجموع وسایل نقلیه و عابرین پیاده قانون)   2-10پ(جدول 

  عابر پیادهبر اساس ترتیب نزولی حجم  
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  ها شکلفهرست 

 دومهاي فصل  شکل 

  9  دار نرخ جریان اشباع ناشی از تخلیه یک صف با آغاز زمان سبز در تقاطع چراغ  -)1- 2(شکل 

  11  تغییرات سرفاصله زمانی وسایل نقلیه درون صف در جریان تخلیه صف  -)2- 2(شکل 

  دار در یک تقاطع چراغ 

  16  هاي مختلف حرکت وسیله نقلیه در جریان ترافیک مدل  -)3- 2(شکل 

 هاي فصل سوم شکل 

  27  گیري شده هاي زمانی اندازه چگونگی توزیع سرفاصله  -)1- 3(شکل 

  اي بر حسب نرخ جریان دقیقه 

  33  مقایسه الگوهاي سرفاصله زمانی تخلیه در مطالعات مختلف  -)2- 3(شکل 

  33  زمان واکنش اولیهي  هاي مشاهده شده و برازش شده مقایسه توزیع  -)3- 3(شکل 

  براي خودروهاي سواري 

  39  هاي زمانی تخلیه نتایج مطالعات پیشین در مورد میانگین سرفاصله  -)4- 3(شکل 

  مشاهده شده، بر حسب مکان وسیله نقلیه در صف 

 هاي فصل پنجم شکل 

  54  1مشخصات تقاطع   -)1- 5(شکل 

  55  2مشخصات تقاطع   -)2- 5(شکل 

  58  3مشخصات تقاطع   -)3- 5(شکل 

 هاي فصل ششم شکل 

  66  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه -)1-6(شکل 

  1باند / صبح/ ورودي شمالی/ 1در تقاطع  

  66  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه -)2-6(شکل 

  1باند / صبح/ ورودي شمالی/ 1در تقاطع  

  67  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه -)3-6(شکل 

  2باند / صبح/ ورودي شمالی/ 1در تقاطع  
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  68  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه -)4-6(شکل 

  2باند / صبح/ ورودي شمالی/ 1در تقاطع  

  68  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه -)5-6(شکل 

  3باند / صبح/ ورودي شمالی/ 1در تقاطع  

  69  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه -)6-6(شکل 

  3باند / صبح/ ورودي شمالی/ 1در تقاطع  

  70  سرفاصله زمانی تخلیهبیشینه، کمینه و میانگین مقادیر  -)7-6(شکل 

  1باند / ظهر/ ورودي شمالی/ 1در تقاطع  

  70  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه -)8-6(شکل 

  1باند / ظهر/ ورودي شمالی/ 1در تقاطع  

  71  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)9-6(شکل 

  2باند / ظهر/ شمالیورودي / 1در تقاطع 

  72  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)10-6(شکل 

  2باند / ظهر/ ورودي شمالی/ 1در تقاطع 

  72  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)11-6(شکل 

  3باند / ظهر/ ورودي شمالی/ 1در تقاطع 

  73  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)12-6(شکل 

  3باند / ظهر/ ورودي شمالی/ 1در تقاطع 

  74  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)13-6(شکل 

  1باند / عصر/ ورودي شمالی/ 1در تقاطع 

  74  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)14-6(شکل 

  1باند / عصر/ ورودي شمالی/ 1در تقاطع 

  75  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)15-6(شکل 

  2باند / عصر/ ورودي شمالی/ 1در تقاطع 

  76  ین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه میانگین و میانگین تجمعی میانگ) 16-6(شکل 

  2باند / ورودي عصر/ 1در تقاطع 
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  76  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)17-6(شکل 

  3باند / عصر/ ورودي شمالی/ 1در تقاطع 

  77  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)18-6(شکل 

  3باند / عصر/ ورودي شمالی/ 1در تقاطع 

  78  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)19-6(شکل 

  1باند / صبح/ ورودي جنوبی/ 1در تقاطع 

  78  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)20-6(شکل 

  1باند / صبح/ ورودي جنوبی/ 1در تقاطع 

  79  ینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه بیش -)21-6(شکل 

  2باند / صبح/ ورودي جنوبی/ 1در تقاطع 

  80  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)22-6(شکل 

  2باند / صبح/ ورودي جنوبی/ 1در تقاطع 

  81  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)23-6(شکل 

  3باند / صبح/ ورودي جنوبی/ 1در تقاطع 

  81  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)24-6(شکل 

  3باند / صبح/ ورودي جنوبی/ 1در تقاطع 

  83  یر سرفاصله زمانی تخلیه بیشینه، کمینه و میانگین مقاد -)25-6(شکل 

  1باند / ظهر/ ورودي جنوبی/ 1در تقاطع 

  83  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  - )26-6(شکل 

  1باند / ظهر/ ورودي جنوبی/ 1در تقاطع 

  84  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)27-6(شکل 

  2باند / ظهر/ ورودي جنوبی/ 1در تقاطع 

  84  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)28-6(شکل 

  2باند / ظهر/ ورودي جنوبی/ 1در تقاطع 

  86  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)29-6(شکل 

  3باند / ظهر/ ورودي جنوبی/ 1در تقاطع 
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  86  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)30-6(شکل 

  3باند / ظهر/ ورودي جنوبی/ 1در تقاطع 

  87  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)31-6(شکل 

  1باند / عصر/ ورودي جنوبی/ 1در تقاطع 

  87  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)32-6(شکل 

  1باند / عصر/ ورودي جنوبی/ 1در تقاطع 

  88  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)33-6(شکل 

  2باند / عصر/ ورودي جنوبی/ 1در تقاطع 

  88  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)34-6(شکل 

  2باند / عصر/ ورودي جنوبی/ 1در تقاطع 

  89  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)35-6(شکل 

  3باند / عصر/ ورودي جنوبی/ 1در تقاطع 

  90  گین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه میانگین و میانگین تجمعی میان - )36-6(شکل 

  3باند / عصر/ ورودي جنوبی/ 1در تقاطع 

  91  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)37-6(شکل 

  1باند / صبح/ ورودي شمالی/ 2در تقاطع 

  92  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)38-6(شکل 

  1باند / صبح/ ورودي شمالی/ 2تقاطع در 

  92  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)39-6(شکل 

  2باند / صبح/ ورودي شمالی/ 2در تقاطع 

  93  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)40-6(شکل 

  2باند / صبح/ ورودي شمالی/ 2در تقاطع 

  93  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)41-6(شکل 

  1باند / ظهر/ ورودي شمالی/ 2در تقاطع 

  94  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)42-6(شکل 

  1باند / ظهر/ ورودي شمالی/ 2در تقاطع 



  )شهر رشت: مطالعه موردي(دار  هاي چراغ سازي سرفاصله زمانی تخلیه وسایل نقلیه در تقاطع مدل

 
 

  94  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)43-6(شکل 

  2باند / ظهر/ ورودي شمالی/ 2در تقاطع 

  95  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)44-6(شکل 

  2باند / ظهر/ ورودي شمالی/ 2در تقاطع 

  96  یر سرفاصله زمانی تخلیه بیشینه، کمینه و میانگین مقاد -)45-6(شکل 

  1باند / عصر/ ورودي شمالی/ 2در تقاطع 

  96  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  - )46-6(شکل 

  1باند / عصر/ ورودي شمالی/ 2در تقاطع 

  97  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)47-6(شکل 

  2باند / عصر/ ورودي شمالی/ 2در تقاطع 

  97  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)48-6(شکل 

  2باند / عصر/ ورودي شمالی/ 2در تقاطع 

  99  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)49-6(شکل 

  1باند / صبح/ ورودي جنوبی/ 2در تقاطع 

  99  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)50-6(شکل 

  1باند / صبح/ ورودي جنوبی/ 2در تقاطع 

  100  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)51-6(شکل 

  2باند / صبح/ ورودي جنوبی/ 2در تقاطع 

  100  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)52-6(شکل 

  2باند / صبح/ ورودي جنوبی/ 2در تقاطع 

  101  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)53-6(شکل 

  1باند / ظهر/ ورودي جنوبی/ 2در تقاطع 

  101  انگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه میانگین و میانگین تجمعی می -)54-6(شکل 

  1باند / ظهر/ ورودي جنوبی/ 2در تقاطع 

  102  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)55-6(شکل 

  2باند / ظهر/ ورودي جنوبی/ 2در تقاطع 



  )شهر رشت: مطالعه موردي(دار  هاي چراغ سازي سرفاصله زمانی تخلیه وسایل نقلیه در تقاطع مدل

 
 

  102  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  - )56-6(شکل 

  2باند / ظهر/ ورودي جنوبی/ 2در تقاطع 

  103  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)57-6(شکل 

  1باند / عصر/ ورودي جنوبی/ 2در تقاطع 

  104  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)58-6(شکل 

  1باند / عصر/ ورودي جنوبی/ 2در تقاطع 

  104  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)59-6(شکل 

  2باند / عصر/ ورودي جنوبی/ 2در تقاطع 

  105  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  - )60-6(شکل 

  2باند / عصر/ ورودي جنوبی/ 2در تقاطع 

  106  ادیر سرفاصله زمانی تخلیه بیشینه، کمینه و میانگین مق - )61-6(شکل 

  1باند / صبح/ ورودي غربی/ 2در تقاطع 

  107  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  - )62-6(شکل 

  1باند / صبح/ ورودي غربی/ 2در تقاطع 

  107  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  - )63-6(شکل 

  2باند / صبح/ ورودي غربی/ 2در تقاطع 

  108  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  - )64-6(شکل 

  2باند / صبح/ ورودي غربی/ 2در تقاطع 

  109  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  - )65-6(شکل 

  3باند / صبح/ ورودي غربی/ 2در تقاطع 

  109  یانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه م -)66-6(شکل 

  3باند / صبح/ ورودي غربی/ 2در تقاطع 

  111  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  - )67-6(شکل 

  1باند / ظهر/ ورودي غربی/ 2در تقاطع 

  111  سرفاصله زمانی تخلیهنگین مقادیر میانگین و میانگین تجمعی میا - )68-6(شکل 

  1باند / ظهر/ ورودي غربی/ 2در تقاطع 



  )شهر رشت: مطالعه موردي(دار  هاي چراغ سازي سرفاصله زمانی تخلیه وسایل نقلیه در تقاطع مدل

 
 

  112  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  - )69-6(شکل 

  2باند / ظهر/ ورودي غربی/ 2در تقاطع 

  112  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)70-6(شکل 

  2باند / ظهر/ ي غربیورود/ 2در تقاطع 

  113  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)71-6(شکل 

  3باند / ظهر/ ورودي غربی/ 2در تقاطع 

  113  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)72-6(شکل 

  3باند / ظهر/ ورودي غربی/ 2در تقاطع 

  115  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)73-6(شکل 

  1باند / عصر/ ورودي غربی/ 2در تقاطع 

  115  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)74-6(شکل 

  1باند / عصر/ ورودي غربی/ 2در تقاطع 

  116  مقادیر سرفاصله زمانی تخلیهنگین بیشینه، کمینه و میا -)75-6(شکل 

  2باند / عصر/ ورودي غربی/ 2در تقاطع 

  116  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  - )76-6(شکل 

  2باند / عصر/ ورودي غربی/ 2در تقاطع 

  117  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)77-6(شکل 

  3باند / عصر/ ورودي غربی/ 2در تقاطع 

  117  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)78-6(شکل 

  3باند / عصر/ ورودي غربی/ 2در تقاطع 

  119  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)79-6(شکل 

  1باند / صبح/ ورودي شمالی/ 3در تقاطع 

  119  میانگین و میانگین تجمعی میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)80-6(شکل 

  1باند / صبح/ ورودي شمالی/ 3در تقاطع 

  120  بیشینه، کمینه و میانگین مقادیر سرفاصله زمانی تخلیه  -)81-6(شکل 

  2باند / صبح/ ورودي شمالی/ 3در تقاطع 


