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  چکیده

درون شهري لیکن حمل و نقل . بل انکار دارندیرقاهاي درون شهري نقش غارتباط، لازمه توسعه و شهرنشینی است و در این میان مسافرت

هاي زیست توان به صورت آلودگیاهم این مشکلات را می. همراه با گسترش خود داراي معضلاتی است که چشم پوشی از آنها غیرممکن است

مسئله مهم براي . روندترو به سر کار میتقریباً همه مردم با اتومبیل شخصی، تاکسی، اتوبوس و یا م. محیطی، صوتی و روانشناختی مشاهده کرد

در راستاي توسعه پایدار حمل و وري حمل و نقل شهري این است که بدانند کدام شیوه حمل و نقل شهري ریزان به منظور افزایش بهرهبرنامه

و همچنین بر طرف کردن  گسترش آندر جهت تقویت و توانند ریزان می، برنامهحمل و نقل شیوه پایدارترینبا مشخص شدن  .نقل می باشد

  . ریزي کنندها برنامهنواقص سایر شیوه

در . استنفر جمعیت بوده میلیون  7.8داراي  1385شهر تهران بزرگترین شهر و پایتخت کشور بر اساس سرشماري نفوس و مسکن سال 

درصد  58درصد توسط ناوگان حمل و نقل شخصی،  41سفر، میلیون  16از این . گیردت میمیلیون سفر سواره صور 16بالغ بر این شهر روزانه 

در سیستم حمل و نقل عمومی شهر . شوندهاي حمل و نقل درون شهري جابجا میتوسط ناوگان حمل و نقل عمومی و مابقی توسط سایر روش

سیستم . و پس از آن اتوبوس قرار دارد اندبالاترین سهم را به خود اختصاص داده) تاکسی، مسافربر شخصی و ون(تهران انواع مختلف تاکسی 

  . باشدحمل و نقل ریلی با اختلاف بسیار زیاد نسبت به این دو مشغول فعالیت می

تمرکز بخش قابل توجهی از ساختار اداري، صنعتی و خدماتی کشور در استان تهران و به ویژه در شهر تهران باعث رشد روز افزون جمعیت 

اي که از این رهگذر نصیب شهر یکی از مشکلات عمده. ش جمعیت، مشکلات پیش روي آنها نیز گسترش یافته استآنها شده و به همراه افزای

بنابراین سوق دادن شبکه حمل و نقل درون شهري به سمت . تهران شده، مشکل حمل و نقل درون شهري و متعاقب آن آلودگی هواست

نیازهاي شهر تهران ترین و زیست محیطی باشد، از ضروري ، اجتماعیاقتصادي ريپایدااي که داراي حداکثر سیستمی حمل و نقل عمومی

  . خواهد بود

و متغیر هاي مختلف مقایسه میان میزان پایداري گزینه ) ANP(در این تحقیق سعی شده تا با استفاده از روش فرایند تحلیل شبکه اي 

متغیرهاي مورد استفاده، دو دسته متغیرهاي . در شهر تهران صورت گیرد) وسمترو، تاکسی و اتوب(هاي مختلف حمل و نقل عمومی انبوه بر 

، متوسط سرعت، هزینه هر سفر )از دید ارائه دهنده خدمات(متغیرهاي کمی شامل میزان انرژي مصرفی، هزینه هر سفر . کمی و کیفی می باشد

ت آوردن اطلاعات آنها از پرسشنامه استفاده شده است شامل آلودگی ، آلودگی هوا و متغیرهاي کیفی که براي بدس)از دید مصرف کننده خدمات(

، سیستم مترو پایدارترین سیستم حمل و نقل درون شهري است و با اختلاف بر اساس نتایج مدل. صوتی، در دسترس بودن و ایمنی می باشند

همچنین بر اساس متغیر متوسط . بن و ذرات معلق داشته استهاي مونوکسید کرزیاد نسبت به دو سیستم دیگر کمترین نقش را در تولید آلاینده

ریزي حمل و نقل شهري تهران بنابراین در صورت برنامه. تري قرار داردسرعت، سیستم مترو نسبت به دو سیستم دیگر در وضعیت بسیار مناسب

  . مند شدهاي آینده بهرهتوان از مزایاي متوسط سرعت بالاتر در سالبر پایه شبکه مترو می
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  مقدمه - 1

در واقع حمل و نقل و ارتباطات همزمان با . شودهاي باستان مربوط میآشنایی انسان با پدیده حمل و نقل به زمان

زیادي از جمله تغییرات آب و عوامل . انسان تولد یافته و با گسترش تمدن و فرهنگ انسانی توسعه و تکامل یافته است

رغم همه این عوامل، هاي تاریخی گسترش حمل و نقل بیان کرد ولی علیتوان به عنوان علل و انگیزههوایی را می

زیرا توزیع ناهماهنگ منابع تولید، . هاستهاي اصلی و در عین حال قدیمی حمل و نقل مسئله احتیاج و نیاز انسانانگیزه

برداري و افزایش مداوم جمعیت در سطح زمین، سه عامل عمده و شناخته هاي قابل بهرهسرزمینپراکندگی ناموزون 

  . روندشده در جابجایی انسان به شمار می

در سیستم حمل و نقل شهرها همواره حمل و نقل همگانی داراي نقش بسیار مهمی بوده و سهم قابل توجهی از 

هاي مختلف حمل و نقل عمومی نیز ممکن است سیستمی بر همچنین بین سیستم. حمل و نقل مسافر را بر عهده دارد

هاي مختلف حمل و بنابراین در این مطالعه سعی شده تا پایداري سیستم. دیگري از جهات مختلف برتري داشته باشد

  . نقل عمومی در شهر تهران تعیین شود

شود که اهم مطالب آن مربوط به بیان ق ارائه میدر بخش اول کلیات تحقی. شوداین فصل به دو بخش تقسیم می

-هاي مورد نیاز و روش گردآوري آنها میمسئله، اهداف تحقیق، فرضیات تحقیق، سوالات تحقیق، روش تحقیق، داده

پرداخته شده و در ) مترو - تاکسی - اتوبوس(در بخش دوم به معرفی سیستم حمل و نقل عمومی شهر تهران . باشد

جا شده، متوسط سرعت، سهم از حمل و نقل شهر تعداد ناوگان، تعداد مسافر و مسافر کیلومتر جابه مواردي از قبیل

هدف از این فصل آشنایی ابتدایی با سیستم . گیرندتهران و سهم از آلودگی هواي تهران با هم مورد مقایسه قرار می

  .  باشدچنین ضرورت انجام آن میحمل و نقل عمومی شهر تهران و معرفی فرایند کار در این تحقیق و هم

  

  :بیان مساله - 2

مطالعات انجام . بخشد نقش جامع و قاطع آن در کلیه سطوح زندگی انسان استآنچه به حمل و نقل اهمیت می 

شده توسط بانک جهانی تأکید بر آن دارد که بخش حمل و نقل با هموار کردن امر مبادله و تجارت، موجبات رشد را هم 

  . دهدآورد و زمینه دسترسی به رفاه و تسهیلات ملی را افزایش میلی و هم در سطح جهانی فراهم میدر سطح م

دهد که توسعه حمل و نقل پیوسته در حد کلان اقتصادي باعث افزایش تجربیات کشورهاي توسعه یافته نشان می

در سطح اقتصاد خرد . خصوصی بوده استهاي گذاريرشد اقتصادي و افزون شدن بازدهی اجتماعی نسبت به سرمایه

هاي تولید هاي کشاورزي و صنعتی شده و به کاهش هزینهنیز بهبود حمل و نقل مستقیماً باعث پایین آمدن قیمت داده


