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  چكيده

است  كه امروزه با افزايش استفاده ي مردم از اين حمل و نقل دريايي مسافر  از شاخه هاي مهم حقوق دريايي 
نوع حمل و نقل به ويژه با اهداف تفريحي، امكان وقوع حوادث ناگوار نيز افزايش يافته و حمايت از حقوق 

در نتيجه ي يك حادثه ي دريايي . مسافران سفرهاي دريايي و اثاثيه ايشان را امري اجتناب ناپذير ساخته است
وال مالكان كشتي،جان و اثاثيه مسافر و نيز سلامتي و اموال اشخاص ثالث و محيط زيست ممكن است به ام
آنچه كه در اين پايان نامه به آن پرداخته مي شود صرفا بررسي مسئوليت مدني متصدي حمل . خساراتي وارد شود

ثالث و خدمه ويا در برابر مسافر مي باشد و از مسائل مربوط به مسئوليت وي دربرابر كشتي ها و اشخاص 
مسئوليت ساير اشخاص درگير در حمل و نقل دريايي مسافر مانند خدمه ، فرمانده و يا نمايندگان متصدي چشم 

در نظام حقوقي ايران منابعي كه اختصاصا مقرراتي در راستاي تنظيم روابط متصدي حمل دريايي .پوشي مي شود
و كنوانسيون يكنواخت كردن برخي  1343ند قانون دريايي مسافر و تعيين حقوق و تكاليف ايشان  وضع نموده ا
  .مي باشد  1344مقررات مربوط به حمل مسافر از طريق دريا مصوب 

به منظور بررسي مسئوليت مدني متصدي حمل مسافر ابتدا نيازمند شناخت مفاهيم موضوع بحث ، منابع قانوني و 
تعهدات و مسئوليت هاي وي خواهيم بود و سرانجام به مباني حاكم بر مسئوليت چنين متصدي و سپس بيان 

محدوديت هاي مسئوليت متصدي در برابر مسافر خواهيم پرداخت كه در اين راستا به بررسي مقرراتي كه 
كنوانسيون هاي مهم بين . مسئوليت متصدي نسبت به خسارات وارد بر مسافر را پوشش مي دهد مي پردازيم

در حال حاضر لازم الاجرا هستند و نيز اسنادي كه احتمال لازم الاجرا شدن آن ها در  المللي و قوانين داخلي  كه
آينده ي نزديك مي رود تجزيه و تحليل ومقررات قانون دريايي با راه حل هايي كه كنوانسيون هاي مربوطه مقرر 

  .دكرده اند مقايسه مي شود و نهايتا با ارائه ي چند پيشنهاد به بحث پايان خواهيم دا

 اثاثيه - تحديد مسوليت -مسافر -مسوليت مدني -متصدي   -حمل و نقل دريايي : كلمات كليدي 

 

  چهار

  



  

 تقدير و تشكر

در  جناب آقاي دكتر محسن ايزانلوبي دريغ  صادقانه و رهنمودهايقلب از  مياز صمبر خود لازم مي دانم 
. مينما ليو تبج ري، تقدنامهجانب در جهت نگارش اين پايان  نيو ارشاد ا تيهدا يراستا  

با توصيه كه به استاد فرزانه جناب آقاي دكتر امير صادقي نشاط خود را  يسپاس ها نيتر مانهيصم هم چنين
.هاي گرانقدر خويش مرا در جهت ارتقاي كيفيت اين پژوهش ياري نمودند نثار مي نمايم  

مكتب انسان ساز اسلام ،از جان  ياهداف متعالتحقق  ريشما خوبان را كه درمس تي؛ ذات اقدس احد آرزومندم
.قرار دهد شيخو يدر كنف الطاف خاصه  ديگذار يم هيما  
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 مقدمه

و نقل مورد توجه بشر بوده است با اين و نقل دريايي مسافر از قديمي ترين شيوه هاي حمل حمل

در حال ي بين الملل در طول چندين قرن و جامعه تاريخ حقوق دريايي نشان مي دهد قانونگذاران

و نقل كالا را بر مسافر مقدم  ي حقوق دريايي، حمل و نقل اندنموده حوزه و با وجود اينكه حمل

و به قواعد خاصي را براي آن مقرر نكرده بودند دريايي مسافر مبتلا به اكثر كشورهاي جهان بوده

و نيز ماهيت و نقل دريايي مسافر ، در خصوص مسوليت مدني متصدي حمل رغم اهميت مساله

و نقل تا چندي پيش مقررات بين المللي خاصي  در جهت يكسان سازي بين المللي اين حمل

. قواعد حاكم بر اين نوع حمل وجود نداشت

و نقل بيشتر از كشتي است اما با پيشرفت امروزه نيز گرچه تمايل به استفاده از هواپيما براي حمل

و تغييرات كلي در ساخت كشتي هاي مسافر بري براي  قابل ملاحظه در صنعت كشتي سازي

ر سفر هاي دريايي جاي دريايي بگذرانند هايا در مسافرتكساني كه مايل اند ايام تعطيلات

و نقلافزاو البتهخود را همچنان حفظ نموده است  ،افزايش حوادث يش استفاده از اين روش حمل

.دريانوردي را به همراه داشته است 

 بيان مساله-الف

 وضعيت مسوليتبررسي،1پيرو وقوع تعدادي از حوادث غمگين دريانوردي در دهه هاي اخير

و مدني و نقل دريايي مسافر افزايش حقوق مسافران دريايي بعنوان تلاش در جهت متصدي حمل

يي هم چنين پويا. است شده يكي از اولويت هاي اصلي جامعه كشتيراني در سراسر جهان تبديل

و وجود روابط تجاري گسترده ميان كشورهاي مختلف اقتضا دارد كه كه قو اعد دنياي تجارت

ي كشتيراتا متحد الشكلي ميان كشورها در اين زمينه ايجاد شود  ني رخ مي دهدوقتي يك حادثه

باشد كه بتواند به جبران خسارات مسافران يا خانوادهو كارآمد وجود داشته نظام حقوقي موثر

.هايشان به جهت آسيبي كه متحمل شده اند يا اموالي كه از دست داده اند بپردازد

� Jasenko Marin ,Rights of passengers carried by sea in the case of accidents,����, University of 
Zagreb,Faculty of Law,Trg maršala Tita ��, HR-����� Zagreb,p.�



�

را مي توان 1924مصوب1)لاهه(بروكسل تحديد مسئوليت مالكان كشتي هاي درياپيما كنوانسيون

به عنوان اولين كنوانسيون بين المللي كه اختصاصا به تحديد مسوليت مالكان كشتي هاي دريا پيما 

و به جهت كليت آن متصدي حمل مسافر را نيز شامل مي شود نام برد يزن. به طور كلي پرداخته

از 1979و پروتكل2 1957 كنوانسيون مسوليت تحديدي جمله منابع بين المللي در زمينه لاهه نيز

ميزان مسوليت در دعاوي دريايي مي توان تحديد هم چنين در خصوص. كشتي مي باشد ان مالك

مالكان آن اشاره نمود كه به تعيين ميزان مسوليت4 1996و پروتكل3لندن 1976به كنوانسيون 

.كشتي ها پرداخته است

و مقررات حملهباختصاصا اولين كنوانسيون بين المللي كه اما مسافر دريايي تنظيم قواعد

ي دوم قرن بيستم پرداخته است  و،اندكي پس از نيمه زماني كه نياز مبرمي به وضع مقررات ملي

و نقل دريايي مي در كشورهارمساف بين المللي در خصوص تنظيم قواعد حاكم بر حمل احساس

كنوانسيون بين المللي يكنواخت كردن برخي مقررات مربوط به حمل«تحت عنوان 1961شد در 

در) مي ناميم 1961كه در اين پژوهش آن را كنوانسيون مسافر(5»مسافر از طريق دريا  1967و

از اثاثيهكنوانسيون يكنواخت كردن برخي مقررات مربوط به حمل« وضع» طريق دريامسافر

و گسترده اي بدست نياوردند؛چنانكه كنوانسيون.شد  اثاثيه مسافر اين دو كنوانسيون مقبوليت عام

در. هرگز لازم الاجرا نشد 1967 دو كنوانسيون پس از اين با اين وجود بسياري از قواعد موجود

كر« مدتي در هم ادغام شد وتحت عنوان  دن برخي مقررات كنوانسيون آتن در خصوص يكنواخت

و  را 1974در6» از طريق دريااش اثاثيه مربوط به حمل مسافر به تصويب رسيد كه مي توان آن

 
�- international convention for the unification of certain rules  relating to the limitation of liability of 
owners of sea going vessels,Adopted in Brussels, Belgium on �� August ���� 

� - International Convention relating to the Limitation of the Liability of Owners of Sea-Going Ships, 
and Protocol of Signature (Brussels, �� October ����)

� - Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims, ���� (London, �� November ����)

� - Protocol of ���� to amend the Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims of �� 
November ���� (London, �May ����)

� - ���� International Convention for the Unification of Certain Rules relating to Carriage of 
Passengers by Sea 
� - Athens Convention relating to the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea, ���� (Athens, 
�� December ����)



�

و و مسئوليت اش از طريق دريااثاثيه مهمترين كنوانسيوني دانست كه اختصاصاً به حمل مسافر

پرداخته كه در اين پژوهش به تفصيل مورد بررسي قرار خواهد هاي متصدي حمل دريايي مسافر

به تصويب 12002و 1976،1998در خصوص كنوانسيون آتن در سالهاي چندين پروتكل.گرفت

و نظر به اين كه پروتكل  و با تصويب پروتكل 1976رسيد تنها به تغيير واحد محاسبه اقدام نمود

ا 1998پروتكل 2002 .سخن خواهيم گفت 2002ين پژوهش تنها از پروتكل منتفي گرديد در

و موضع كشورمان و اما در خصوص تنظيم مقررات حاكم بر حمل دريايي مسافردر حقوق ايران

، ايران با اين كه نسبت به اين مقررات بين المللي بايد گفت در به جهت وضعيت جغرافيايي اش

و دريانوردي داراي پيشينه چند ين هزار ساله است اما از لحاظ مقررات حاكم براين زمينه كشتيراني

و نقل تا چندي پيش فاقد مقررات قانوني منابع قانوني. است در اين زمينه بوده خاصي نوع حمل

و نقل دريايي مسافر و قانون تجارتتا چندي پيش به در امور حمل آن(برخي مواد قانون مدني و

كه)نسبت به حمل دريايي مسافر همراه بوده است هم با ترديد در خصوص شمول قانون تجارت

و و نقل پرداخته اند محدود مي شد براي تنظيم اولين قانوني كه اختصاصا به صورت كلي به حمل

و نقل دريايي وضع شد  مص مقررات حاكم بر حمل مي باشد كه تقريبا 1343وب قانون دريايي

،تمامي مواد فصل هشتم اين قانون كه به حمل در مسافري كنوانسيونترجمه يايي مسافر پرداخته

.را نيز تصويب نمود 1961مسافر دولت ايران كنوانسيون 1344هم چنين در سال. مي باشد 1961

و نقل كنوانسيون گرچه اين شد دريايي مسافر درزمان خود انقلابي در صنعت حمل محسوب مي

و به همان طور كه گفتيم اما  و نواقصيجهت ايرادات كه داشت چندان مورد قبول عام واقع نشد

شد 1974مقررات آن در كنوانسيون آتن  به. به كار گرفته  1961كنوانسيون با اين وجود ايران

و درورا تصويب نكرده مقررات بعدي بسنده نموده از آن زمان تاكنون هيچ قانون جديدي

در خصوص مسوليت كمدني متصدي حمل و مالكان و حقوق ايران است شتي تصويب نشده يايي

. در اين زمينه با نيازهاي امروز جامعه هماهنگي ندارد

 ضرورت تحقيق-ب

�- Protocol  of  ���� to the  Athens convention relating to  carriage of passengers  and their luggage by 
sea, ���� 



�

و و مسئوليت هاي متصدي حمل دريايي مسافر در جهت حمايت از مسافران نقش تعيين وظايف

و بدون ابهام مسافران تبيين. حتي متصديان امري بديهي است از را يك نظام مسئوليتي دقيق

و متصديان  و را حقوقشان و سبب افزايش تمايل افراد به تعهداتشان آگاه ساخته از وظايف

سفرهاي دريايي بدون نگراني راجع به حقوقشان درصورت وقوع خسارت به جان يا اموالشان

هم چنين از نظر اقتصادي سبب ايجاد انگيزه براي سرمايه گذاران مي شود تا بدون. خواهد شد

و سبب رونق اين صنعت در كشور دغدغه  و نقل دريايي مسافر سرمايه گذاري نمايند در حمل

.شوند

 اهداف تحقيق-ج

و مقررات موجود در هدف نگارنده از اين پژوهش در درجه اول ارائه تصويري از قوانين

ي آن با  و مقايسه و نقل دريايي مسافر در برابر مسافر خصوص مسئوليت هاي متصدي حمل

و سپست بين المللي مورد پذيرش اكثر كشورها مقررا و خلاء هاي كاستي ها يافتن مي باشد

و و موثرحقوق ايران در اين زمينه ي پيشنهاد هاي عملي در جهت رفع اين تلاش در جهت ارائه

و غني تر نمودن حقوق دريايي ايران در اين زمينه است تا از اين طريق بتوان تلاشي ايرادات 

و نقل دريايي مسافر نموددرجهت توس .عه صنعت حمل

 سؤالات-د

:مهمترين سوالاتي كه در اين پژوهش سعي در پاسخ گويي به آن داريم عبارت اند از

و نقل دريايي چه مسئوليت هايي-1 متصدي نسبت به خسارات وارده به مسافر در جريان حمل

و به چه مسئوليت-2دارد؟  بهمتصدي حمل تا چه زماني خسارات وارده به مسافر ميزان نسبت

؟گردددمحدو مي تواند

البته در پي اين دو سؤال اصلي سوالات فرعي بسياري مطرح مي شود از جمله اين كه منابع

دي حمل دريايي مسافر كدام اند؟ قلمروي اجراي هركدام از اين حقوقي مسئوليت مدني متص

ابر مسافر دارد؟شرايط تحقق مسئوليت مدني مقررات تا كجا است؟ متصدي چه وظايفي در بر
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متصدي دربرابر مسافركدام اند؟ چه اسبابي متصدي را از مسئوليتي كه دربرابر مسافر دارد معاف

چه مواردي حق متصدي تا چه زماني در برابر خسارات وارده به مسافر مسئول است؟ مي كند؟

 تحديد مسئوليت متصدي را زائل مي كند؟

 سابقه تحقيق-ه

، اكثر منابع فارسي كه در خصوص تا آنجا كه محقق منابع حقو قي موجود را مورد بررسي قرار داده

و از مسئوليت هاي متصدي حمل  حقوق درياي وجود دارد صرفا به بحث باربري دريايي پرداخته

ايبار سخن گفته اند اما  و حتي مقاله ، پايان نامه م كتاب وضوع اين پايان نامه كه اختصاصا به

و نقل دريايي مسافر به طور كلي) مسئوليت متصدي حمل دريايي مسافر( و يا حتي حقوق حمل

و چندان پرداخته باشد و گويا اين موضوع از ديد حقوق دانان پنهان مانده به چشم نمي خورد

و محققان ما قرار نگرفته است  كه. مورد عنايت نويسندگان و نقل لذا در قسمت هايي با حمل

و مقالات فارسيو يا قواعد عام مسئوليت مدني دريايي كالا  در سايرومشترك است از كتب

و بعضا فرانسوي بخش هاي پايان نامه بيشتر و نيز در خصوص ايناز منابع انگليسي  موضوع

و كنوانسيون هاي موجود در اين زمينه .استفاده شده استقوانين

 شيوه تحقيق-و

ت ، آرشيوي اسنادي مي باشد روش و با توجه به متغير زمان حقيق در اين پايان نامه توصيفي است

و در راستاي روش كتابخانه اي ،از آن جا كه تلاش  ، كتابخانه اي مي باشد و نظر به متغير مكان

 شده مسئوليت متصدي حمل دريايي مسافر به صورت تطبيقي با مقررات بين المللي مطالعه شود،

و قو و انين وبين المللي اسنادمقررات حقوق ايران يا نمودهتحليل تجزيه و نيز امكان الحاق

فلذا با توجه به جنس داده ها روش اين پژوهش؛ اقتباس از مقررات مزبور بررسي شده است

.كيفي مي باشد
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 سازماندهي مطالب-ز

پس از ارائه تعريفي از بخش نخست. مي پردازيمدر دو بخش به بيان مطالب در اين پژوهش

آن مفاهيم و قلمروي شمول ، به منابع حقوق مسئوليت مدني متصدي حمل دريايي مسافر كليدي

و  و سپسها اشاره نموده مباني مسئوليت مدني متصدي حمل دريايي مسافر در قوانين داخلي

از مقررات بين المللي مورد بررسي قرار خواهد گرفت تيمسئولي دامنهوطيشراو در آخر

شد مسافرييايدر حمليمتصديمدن تيمسئولديتحدوتيمعافدوم بخشدر. صحبت خواهد

مورد بحث قرارمي نسبت به خسارات وارده به مسافر مسافرييايدر نقلو حمليمتصديمدن

از.دو فصل مي باشد شامل بخشكه اين؛گيرد فصل نخست به اسباب قانوني معافيت متصدي

و در فصل دوم كه در خصوص تحديد مسئوليت متصدي مي باشد از مسئوليت مي پردازد پس

بررسي انواع تحديد مسئوليت از استنادپذيري تحديد مسئوليت سخن خواهيم گفت وموانع استناد 

ن و. ماييمبه تحديد مسئوليت را بررسي مي .ارائه پيشنهاد خواهيم پرداختدر نهايت به نتيجه گيري
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 بخش نخست

و شرايط مسئوليت مدني مفاهيم،منابع،مباني

و نقل دريايي مسافر  متصدي حمل
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تعريفي از مهمترين مفاهيمي كه در اين پژوهش به كار رفته ارائه مي نماييم تا در اين بخش ابتدائا

ي تعاريف موضوعات مذكور در پژوهش.موضوع بحث دقيقا روشن شود به اين پس از ارائه

ب رمساله خواهيم پرداخت كه گرچه منبع مسئوليت متصدي قراردادي است اما بايد توجه داشت

و مقرراتي حاكم است در. آثار نقض آن را تنظيم مي كند كه اين قرارداد قوانين اين قسمت به لذا

و بررسي مقررات حقوق داخلي  و كنوانسيون هاي بين المللي موجود در زمينه مسئوليت معرفي

و تلاش مي شود قلمروي شمول هر يك از اين قوانين و نقل دريايي پرداخته مدني متصدي حمل

از ارتباط آن ها با يكديگروو كنوانسيون ها چه اين مقرراتتعيين شود تا بدانيم هر يك تحت

و نقل دريايي مسافر حاك و در شرايطي بر حمل ي كه در يك حمل دريايي مسافر مواردم هستند

و نقل و كدام مقرره را بايد بر آن حمل دو يا چند كنوانسيون يا قانون حاكم است تكليف چيست

و به اين موضوع خواهيم سپس.تداخل اين مقررات در يكديگر مورد بررسي قرار گيرد حاكم كرد

و كنوانسيون هاي بين پرداخت كه مسئوليت مدني متصدي حمل دريايي مسافر در قوانين ايران

ي چه كسي  المللي بر چه مبنايي استوار است تا معلوم شود بار اثبات در دعواي مسئوليت بر عهده

.و نهايتا شرايط تحقق مسئوليت مدني متصدي حمل دريايي مسافر را مطالعه مي نماييم است

 مفاهيم: فصل نخست

درپژوهش را اول اين فصلمطابق معمول ي تعاريف موضوعات مذكور ميآنبه ارائه اختصاص

، علاوه بر روشن ساختن ذهن خواننده در خصوص موضوعات مورد  دهيم تا به اين صورت

.نماييمجلوگيري يي كه ممكن است ايجاد شود بحث از سوء فهم ها 

 مسئوليت مدني1-1

از در اين پژوهش مسئوليت مدني به مفهوم عام آن مدنظر است كه شامل انواع مسئوليت مدني اعم

و غير قراردادي مي شود  ي برخي.قراردادي در هر موردي كه شخص«:حقوقدانان بنا به گفته

، مي گويند در برابر او مسئوليت مدني دارد به.1»ناگزير از جبران خسارت ديگري باشد بنا
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ي قراردادي باشد يا تعريف مذكور اين الزام به جبران خسارت مم كن است ناشي از يك رابطه

ي غير قراردادي را.مبتني بر يك رابطه و تعهد قانوني شخص«برخي ديگر مسنوليت مدني الزام

كه ممكن است ناشي از فعل خود1مي دانند»در رفع ضرري كه به ديگري وارد كرده است 

و يا ناشي از مالكيت اش و سلطه بر آن ها شخص باشد يا ناشي از فعل غير .2يا

و غير قراردادي حقوق دانان مسئوليت مدني در معناي عام را به دو قسم مسئوليت قراردادي

و يكي از آن دو به عمد يا خطا به ديگري. تقسيم مي كنند وقتي بين دونفر قراردادي وجود ندارد

م،3ضرر مي زند مسئوليت قهري يا غير قراردادي ناميده مي شود سئوليتي كه به موجب قانون يعني

و قرارداد طرفين نيست و بر مبناي توافق و منشاء آن الزامات قانوني است . ايجاد مي شود

فعل زيان باري مسئوليت مزبور زماني حادث مي شود كه كسي به ديگري ضرر بزند يعني اولا

، و ضرري ايجاد شود ثانيا انجام شود زيعملو ثالثا ميان ضرر ي سببيت باشدانواردكننده . رابطه

ي عدمو اما مسئوليت قراردادي عبارت است از التزام متعهد به جبران خسارتي كه در نتيجه

مسئوليت قراردادي بر اثر نقض تعهد قراردادي توسط4.اجراي قرارداد به طرف او وارد مي شود

ي قراردادي و در آن بايد وجود رابطه ورود بين طرفين، يكي از متعاقدين صورت مي پذيرد

ي عليت ميا خسارت، و نقض قرارداد اثبات شودرابطه در خصوص اين كه مسئوليت.ن خسارت

و متصدي متصدي از چه نوعي است مي توان گفت در صورتي كه اولا قراردادي بين مسافر

و ثاني ي عدم اجراي يكي از تعهداتاوجود داشته باشد خسارت وارده به مسافر در نتيجه

بايد.قراردادي متصدي باشد در اين صورت مسئوليت مدني متصدي از نوع قراردادي مي باشد 

توجه داشت كه براي قراردادي دانستن مسئوليت متصدي لازم نسيت تعهد نقض شده ناشي از 

و ي طرفين قرارداد باشد يا حتي تعهد مزبور از خاطر دو طرف گذشته باشد توافق صريح اراده

بلكه آن چه در قانون به عنوان قسمتي از تعهدات طرفين در قرارداد پيش بيني مي شود به حكم 

و مسئوليت ناشي از نقض تعهد ���ماده  قانون مدني جزو تعهدات قراردادي محسوب مي شود

و در خصوص متصدي حمل.5مزبور مسئوليت قراردادي است بايد گفت ميان متصدي حمل
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و متعاقب آن بليط صادر مي شود كه خود به تنهايي،مسافرين و نقل منعقد شده قرارداد حمل

و زيان ديده اصولا فلذا. حكايت از وجود قرارداد ميان طرفين دارد  ي ميان متصدي حمل رابطه

موارد خاص كه در مباحثو از نوع مسئوليت قراردادي است مگر در برخي مبتني بر قرارداد

.بعدي به آن ها اشاره خواهيم نمود

 متصدي حمل1-2

م ي مسافر به ئول جبرانسامكان تشخيص متصدي حمل در قرارداد موجب تسهيل مراجعه

شدخسارت در صورت بروز خسارت  از فوايد تشخيص مفهوم متصدي راجع ديگر يكي.خواهد

از. حقوقي مي باشد به حالتي است كه متصدي حمل يك شخص  در اين حالت تميز متصدي

اين مساله از آن جهت اهميت بيشتري پيدا مي كند كه اكثر.كاركنان متصدي ضروري است

و نقل اشخاص حقوقي هستند ي قضايي به اين سمت تمايل. متصديان حمل در اين موارد رويه

و ماموران ارشد را اعمال متصدي حمل در قوانين مختلف.1تلقي كند دارد كه اعمال كارمندان

مي 377ماده. تعاريف گوناگوني از متصدي حمل شده است قانون تجارت متصدي حمل را كسي

در،دكترين.»حمل اشياء را به عهده دارد،در مقابل اجرت« داند كه  نقص قانون تجارت را

كل» اشياء«صار مفهوم متصدي به حملحان مه به مفهومي اعم از مسافر را با تفسير گسترده تر از اين

قانون تجارت2ماده2برخي نيز بر اين باور هستند كه چون به موجب بند.و كالا جبران كرده اند

و  و نقل از راده دريا ي اعمال تجاري است»به هر نحوي«...، تصدي به حمل كه باشد در زمره

ا و نقل كنندگان و نقل نيز عنواني مشتمل بر حمل و اشخاص خواهد بود متصدي حمل در.شيا

و نقل شغل معمولي شخص باشد هر حال از ديدگاه نظام حقوقي ايران چنانچه تصدي به حمل

خاقوي تاجر تل و مقررات و مشمول مقررات عام حاكم بر تجار ناظر بر متصديان حملصي شده

و بار مي گردد نون دريايي متصديقا 111بند الف ماده.و نقل در حوزه هاي مختلف حمل مسافر

طر«حمل را  و يا تجهيز كننده كشتي كه بنا. مي داند»ف قرارداد حمل واقع شودمالك يا مستاجر

ي،مالك كشتي: اولا متصدي يكي از اين سه نفر استاين تعريف به  و يا تجهيز كننده مستاجر

ب.بر كس ديگري صادق نيستوكشتي  اشند تا متصدي ثانيا اين اشخاص بايد طرف قرارداد حمل

مي از اين تعريف به باور برخي از نويسندگان حقوق درياييالبته. محسوب شوند چنين استفاده
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و تجهيز كننده ممكن است افراد ديگري باشند كه بر آن ها و مستاجر شود كه علاوه بر مالك

گ به در عرف كشتيراني غير از اشخاص نامبرده كسان ديگري رچه متصدي حمل اطلاق گردد

اما هيچ يك از عبارات ماده نمي تواند چنين استنباطي را توجيه.1عنوان متصدي شناخته نشده اند

و به نظر مي رسد  و تجهيز كننده مقيد شده و مستاجر كند زيرا متصدي حمل به سه مورد مالك

به.2ماده در مقام بيان به طور حصري متصدي را معرفي نموده است ي ديگر اينكه با توجه نكته

ي كشتي در بند  از(اين قانون شده است70ماده)ب(تعريفي كه ازتجهيز كننده شخصي است كه

، تدارك خواربار،سوخت،كليه  طرف مالك كشتي براي تجهيز كردن كشتي از قبيل تهيه كاركنان

و غيره تعيين مي شود و اخت)مايحتاج كشتي ي كشتي به نظر مي رسد وظايف يارات تجهيز كننده

ي متصدي حمل تجاوز نمي كند منتها در صورتي كه اين شخص؛از ميزان مسئوليت يك نماينده

كه. واقع شود بعنوان متصدي حمل شناخته مي شود» طرف قرارداد حمل« در خصوص مستاجري

از متصدي حمل محسوب مي شود لازم به ذكر است كه قرارداد اجاره كشتي ممكن است به يكي

مديريت هاي،در اجاره سفري.6واقع شود5)لخت(يا دربست4زماني،3سه صورت اجاره سفري

و دريانوردي  كش به اجاره كننده رغم واگذاري كشتيبهبازرگاني مي، در اختيار مالك تي باقي

د تنها مديريت بازرگاني به مستاجر واگذار مي شود در اجاره زماني،. ماند ي ربست،و در اجاره

و هردو مديريت را به عهده مي گيرد مهمترين تفاوتي كه بين.7مستاجر جايگزين مالك كشتي شده

ا و اجاره كشتي براي مدت معين يا سفر معين وجود دارد اين ست اجاره كشتي به صورت لخت

دو،كه در اجاره كشتي به صورت لخت ي مستاجر مي باشد در حالي كه در  فرمانده كشتي نماينده

ي مالك است ي كشتي نماينده كه. مورد ديگر فرمانده برخي حقوق دانان عقيده دارند نتيجه اي

و به تبع آن كنترل كشتي  و كاركنان كشتي از اين امر حاصل مي شود اين است كه اگر فرمانده

در اجاره مستاجر است در قبال مسافر اش ازماني كه كشتيتدست مستاجر باشد مالك كشتي 

اما با توجه به قانون دريايي ايران كه در تعريف.8تي بعنوان متصدي حمل نخواهد داشتمسئولي
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