
 

 

    

  

  انشکده علوم انسانی واجتماعید

 گروه جغرافیاي طبیعی

 پایانامه

 براي دریافت درجه کارشناسی ارشد دررشته جغرافیاي طبیعی

ژئومورفولوژیگرایش   

 عنوان

   باتاکید بر تصادفات جاده اي GISبانه با استفاده از   –پهنه بندي مورفوکلیمایی جاده سقز                

 استادان راهنما

رضایی مقدم حسیندکتر محمد   

 دکتر علی محمد خورشید دوست

 استاد مشاور

 دکتر خلیل ولی زاده کامران

 پژوهشگر

 سید سامان حسینی

1390 مرداد  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                



 

 

                                                   

 تقدیم بھ

روح پاک پدرم کھ عالمانھ بھ من آموخت  تا چگونھ در عرصھ  زندگی ،ایستادگی 
 وشجاعت را پیشھ کنم

وبھ مادرم ،دریای بی کران صبرو فداکاری وعشق کھ وجودم برایش ھمھ رنج بود 
 ووجودش برایم ھمھ  مھر

.تورا دارم ودنیا با ھمھ شکوھش  مانند  تو را نداردبھ خود تبریک می گویم کھ   

 

 پرودگارا

نھ می توانم موھای مادرم کھ درراه عزت من سفید شده سیاه کنم ونھ برای دست ھای 
 پینھ بستھ پدرم کھ ھم اکنون مھمان خاک

است مرھمی بیاورم ،پس توفیقم ده کھ ھمیشھ یادش را گرامی دارم وثانیھ ھای عمرم 
.ست مادرم باشمرا عصای د  

 



 

 

ඟ พࢁ ় قدୌ و ৎ 

لازم است مراتب سپاس وقدردانی خویش را نسبت بھ بزرگانی کھ در طول تدوین این پایانامھ مرا مساعتدت نمودند 
.،ابراز نمایم  

از جناب آقای دکتر حسین رضایی مقدم ودکتر علی محمد خورشید دوست اساتید محترم راھنما کھ ھمواره با متانت 
.علمی را پاسخ دادند قدردانی می کنمسوالات    

.از جناب آقای دکتر ولی زاده ،استاد محترم مشاور کھ واقعا راھنمایی ایشان  چاره ساز بود ،تشکر می کنم   

.کھ واقعا از راھنمایی  لازم دریغ نکردند تشکر فراوان دارم)ھم اتاقی (از آقای مھندس سید لقمان پیر خضرانیان   

.عزیزم مھندس میثم صفر پور ومھندس علی علوی بی نھایت سپاسگذارم از کمک ھای دوستان  
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  مقدمه- 1- 1
 اارتباطی یکی از عوامل مهم زیربنایی وتوسعه ي اقتصادي شناخته شده ودرارتباط مستقیم ب هاي راهامروزه 

 تر مهماز همه  ومبادلات بازرگانی  لحاظشکوفایی اقتصادي وصنعت کشور وایجاد رابطه اجتماعی افراد از 
  .نزدیک شناخته شده است وبهداشت در مناطق دور  و،فرهنگ بسط دانش 

 و سلمانی ( آید مییک موضوع کلیدي به حساب  اي جادهکاهش حوادث  واین راستا مدیریت ایمنی  رد
  ).1386،دیگران

نگهداري  وی که در اکثر مناطق جهان ،موانع سختی در احداث ،حفظ یغرافیااین ارتباط نقش بستر ج رد
  ).1379فلاح تبار،(است ربرخوردابالایی  اهمیت از کند میارتباطی ایجاد  هاي راه ي شبکه

در پی  اجانی بسیاري ر وخسارات مالی  و به خود اختصاص داده  ابالایی ر مارآ ایران در اي جادهتصادفات 
 اي جادهبروز تصادفات  ربه نقش عوامل اقلیمی وژئومورفولوژیکی د توان میاین میان  زداشته است که ا

  .)1386،دیگران وسلمانی  (اشاره کرد

سطح ایمنی جاده را به شدت پایین  توانند میغبار،سیلاب  وچون لغزش ،بارش باران،برف ،گرد هاي پدیده
 ،کند میوسایل نقلیه وارد  وخسارات زیادي به جاده مسیرهاي ارتباطی  رد ها پدیدهبروز این  .دبیاورن

 اراهکارهاي مقابله ب وعلت  تحلیل وبررسی  لذا.جانی در پی داشته باشد وخسارات مالی  تواند میبنابراین 
  .این حوادث امري ضروري است

ور پهنه بندي مورفو با نگرش مورفوکلیمایی به منظ اي جادهبررسی تصادفات  وتحلیل  پژوهشهدف از این 
میز در طول مسیر جاده با استفاده از آاطره منظور تعیین نقاط مخ بهتهیه نقشه خطرپذیري  وی جاده یکلیما

 .باشد میبردن سطح ایمنی جاده  مناسب براي بالا ومنطقی ارائه راهکارهاي  وسیستم اطلاعات جغرافیایی 
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  اهمیت موضوعو بیان مسئله  -2–1
 هاي ویژگیگوناگون که هر یک داراي  واحدهايارتباطی به دلیل گستردگی  خود از  هاي راه

هاي مختلف که با  گرافی پو تو و ها ناهمواريبنابراین .کنند میعبور  باشند میخاصی  ژئومورفولوژیکی
به شمار  ها جادهکیفیت  رعامل مهمی د این و دارندعوامل مورفوژنیک پیوند ناگسستنی 

توانمندي نه چندان کافی  وگرفتن  بخش اعظم ایران در مناطق کوهستانی  رقرا). 1387،رجایی(رود می
براي  ها دره وجریانی  هاي کانال،خط القعر ها،اي حاشیهساکنین این مناطق علت اصلی انتخاب مناطق 

 وسیل  ویکپارچه  اي دامنه هاي حرکتدر معرض انواع  اي نواحیبه این دلیل چنین .بوده است سازي راه
  ).1378،دیگران و معتمد(دارند ررفولوژیکی قراانواع خطرات اقلیمی وژئومو

 وجاده  سیمان در تخریب کردن  هاي سولفاتطرف دیگر هوازدگی شیمیایی از جمله وجود  محلول  زا
قرار گرفتن  ي واسطه،تمرکز نمک به ها راهروسازي  وزیر سازي  هاي دانه كفیزیکی خا وهوازدگی شیمیایی 

دن سطحی پوك ش ودن ،ترکیدن متورم شدن در مسیر جاده نتایجی  همچون شکاف برداشتن ،چاله چاله ش
رعایت  واصولی ومهندسی  برداري خاكبدون  اي جاده ربنابراین اگ).،1378کوك ودیگران( شود می

که از حد آستانه بیشتر باشد زمان دسترسی  هایی دامنهلازم طراحی شود ،حرکت بر روي  استانداردهاي
 لیدل به ها راه).1375رامشت،(نبال خواهد داشتبه د ااستهلاك موتور ر و،سوخت ،انرژي افزایش یافته 

 یخاص کیژئومورفولوژ هاي ویژگی يدارا کی هر که گوناگون واحدهاي از خود از شیب یگستردگ
 .کند می عبور باشند می

 بوده یانیجر کانال به مشرف ییفضا در سازي راه يساز ساختمان لیدل به رخوانسا شهر در1366 سال لیس
و  دمعتم(است هشد نفر71 شدن یزخم و نفر6 شدن کشته و یمال خسارت تومان ونیلیم صدها به رمنج که

اقلیم  وتوجه به جنس زمین  اکوهستانی ب ي منطقه رمحورموردمطالعه به دلیل قرار گرفتن د. )1378،دیگران
  .مورفولوژیکی دارامی باشدژئو فرایندهايخاص خود پتانسیل زیادي براي انواع 

در شناسایی مناطق پر  ها آنانجام تحلیل بروي  واطلاعاتی  هاي لایهی با تلفیق اطلاعات جغرافیایسیستم 
ن با ارتباط آ و اي جادهاهمیت تصادفات  این پژوهش به جهت.کند میجاده کمک فراوانی به محققین  رخط

  .انجام گرفته است اي جادهتصادفات عوامل مورفوکلیمایی در 
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   53تا46  15جغرافیایی هاي طول راستان  کردستان د رکه د باشد میبانه _سقز ي جادهمحور مورد مطالعه 
واحد شمال  راز نظر تقسیمات پیکرشناسی د ودرجه 36تا  36   13جغرافیایی  هاي عرضدر  ودرجه 45

 وطول  رد گرفتن قرار ووبه دلیل کوهستانی بودن منطقه .)1386طالقانی،علایی ( غربی واقع شده است 
 وگرم  هاي تابستان وبازمستان هاي سردو مرطوب  اي مدیترانهعرض جغرافیایی ذکرشده داراي اقلیم نیمه 

شرایط  وبنابراین این محور  به واسطه وضعیت  منطقه از لحاظ توپوگرافی . باشد میخشک 
  .باشد  اي جادهتصادفات  اهوایی مذکورمی تواند در ارتباط  ب وآب  وژئومورفولوژیک 

    اهداف تحقیق -3–1
  اي جادهی با تصادفات یبین عوامل مورفوکلیما ربررسی ارتباط معنی دا-1

  منطقه مورد مطالعه هاي جادهی مناطق مخاطره آمیز یشناسا-2

  سوالات تحقیق -4–1
  دارد؟ دمنطقه مورد مطالعه  رابطه معناداري وجو رعوامل مورفوکلیمائی د و اي جادهبین تصادفات  ایآ-1

قابل اعتماد  تواند می اي جادهبراي تهیه نقشه خطرپذیري  GISمحیط  رمکانی فضایی د هاي تحلیل ایآ-2

  باشد؟

  فرضیات تحقیق -5–1
  .عوامل مورفوکلیمائی در منطقه مورد مطالعه رابطه  معناداري وجود دارد و اي جادهبین تصادفات -1

قابل اعتماد  اي جادهخطرپذیري  هاي نقشهبراي تهیه  تواند می GISمحیط  رمکانی فضایی د هاي تحلیل-2

.باشد



 

  

 

  

مبانی نظری و :فصل دوم 
  پیشینھ
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  مقدمه-2-1

این رتبه بندي  ومجزا  وپهنه بندي یا منطقه بندي عبارت است تقسیم بندي سطح زمین به نواحی ویژه 

شامل زمین لغزش ،زمین  تواند میخطرات  ویا بالقوه این سوانح  وخطرات بالفعل  ولحاظ سوانح  زمناطق ا

 ردت پهنه بندي خطرات طبیع. یا ترکیب این خطرات باشند و،سیل ،بهمن ،واریزه ، آتشفشانلرزه،

  هاي مقیاسامل ، شها مقیاساین .گیرد مینوع خطرات صورت  ومختلف بسته به  اهداف  هاي مقیاس

 ر،دکند میناامن تقسیم  وبه ایمن  انوع پهنه بندي خطر،سطح زمین ر ترین ساده.خرد هستند و اي ناحیهکلان،

 را زیاد،ناچیز،کم ،متوسط ،زیاد ،بسیار  چون خطر ازتر،درجات مختلفی  دقیق و تر کاملحالی که پهنه بندي 

  .)1380کرم،(دهند میشان ن

که با افق  شوند میشیب داري احداث  هاي دامنه،روي  کنند میمناطق کوهستانی عبور  زکه ا هایی جاده

 وهوازدگی ،ثقل  هاي پروسه اب بسیار نزدیک  ارتباطناطق به دلیل این م .دارند  اي ملاحظهبل قا ي زاویه

به  بسیار مناسبی هاي مکاننیک ژبراي فعالیت عوامل مورفو وزمین ،جزو مناطق بحرانی هستند  ي جاذبه

احداث  رمناطق لغزشی به دلیل عدم رعایت مهندسی راه نظی راحداث جاده د.)1387رجایی،( آیند میشمار 

موجب  نیاز ،قطع یکسره درختان  موارد رحائل د هاي دیوارهبراهه وزیر گذرهاي لازم  ،غفلت از ایجاد آ

نتیجه شرایط لازم  رد.گردد میین زیر هاي یهلاهمچنین افزایش نفوذ آب به  وخاك  دارنده نگهکاهش حفاظ 

 ز،اباشند مییر متغ ها لغزشسرعت زمین . شود میآماده  دامنه به صورت یکپارچه زبراي حرکت بخشی ا

نتیجه انجام  رارتفاع شیب د.)1375چوبینه،(یر هستندساعت تاچند متر در چندین سال متغ رچندین متر د

پایداري دامنه  ردنقش موثري  تواند میتغییر ارتفاع شیب .حفاري تغییر خواهد کرد وعملیات ترانشه زنی 

دو  رکه د يعوامل کنترل کننده پایداري یک دامنه است به طور زارتفاع ا وعامل زاویه شیب  ود.داشته باشد

اپایداري بیشتري پتانسیل ن زا باشد میکه ارتفاعش بیشتر  اي دامنهبر،شیب برا زاویه مقدار وبادامنه مشابه 
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 ونظر پایداري  زهستند که ا ها شیبگروه  ترین عمدهاز  ها جادهسنگی مشرف به  هاي شیب.برخوردار است

  ).1386،دیگران ونیکیختان (اهمیت خاصی برخوردارند زایمنی ترابري ا

نیروي  تأثیربرف تحت  ومجزاي یخ  هاي تودهحرکت سریع  و واریزه اي فعال  هاي جریان از طرف دیگر

 گونه اینسیماي . آورند میارتباطی به وجود  هاي شبکه وی مشکلاتی را براي امور کشاورزي ،صنعتثقل 

که به  باشد می ها دامنهروي  رزاویه دار ب وبا اشکال مختلف  هاي سنگبه صورت خرده  اي تودهحرکات 

  .)1383عابدینی ،(کنند میپایین دست دامنه حرکت در اثر نیروي ثقل به طرف  اي سفرهصورت 

فصلی   هاي جریانداراي  وپر پیچ وخم  وبستر سنگی  وایران در ارتفاعات  رجریانی د هاي کانال

مسلح شدن جریان  ضعیف این حوضه ها همچنین نسبتاًمواقع بارندگی به دلیل پوشش  ربنابراین د.باشند می

مسیرش باشد  رکه دی دیگر اماکن و ها جاده و ها پلبه  تواند میمواقع بارندگی  رماسه وگل ولایی د وبه شن 

اکثر .شود میقوس داردیده  وجریانی در ایران به صورت مئاندري ،بریده بریده  هاي کانال.سیب برساندآ

چالوس مسیر  وبه عنوان مثال جاده هراز . شوند میجریانی احداث  هاي کانالامتداد  رایران د رد ها جاده

جریانی  هاي کانال رب ها جادهدر بعضی موارد  .اند شدهمورد در امتداد رودخانه احداث  وتهران شمال هرد

طغیانی شدن رودخانه ،مسیر جریان تغییر  وجریانی طی یک بارش شدید  هاي کانالهر حالت  رعمودند،د

 ومعتمد (وثر باشدمفعال شدن مورفوژنیک منطقه  ریا د ویب برساند سآبه جاده  تواند می وکرده 

 مقادیر و مجراسازي شکل هندسی  پایدار  وتثبیت ساحل رودخانه  رگیاهان د ي ریشه).1378دیگران،

ب آبرابر جریان  رپوشش گیاهی باعث مقاومت د عموماً.حائز اهمیت است رساحلی رودخانه بسیا فرسایش

از طرف دیگر .شود میموجب ته نشین شدن رسوبات  وسرعت جریان کاسته  از و دهدافزایش می  ار

 وبنابراین بسته به تراکم پوشش گیاهی .نوع پوشش گیاهی دارد وب آماهیت این اثرات بستگی به جریان 

این طریق باعث  زنتیجه ا رد.شود میاطراف پوشش گیاهی به سمت سواحل منحرف  زب ،جریان اآجریان 


