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  :ده يچك

گرايش به صنعتي شدن  و در پي آن وجود پديده اي به نام اتومبيل باعث گرديد كه كالبد شهرها از شكل 
شكل سنتي خود خارج شده و تحت تاثير اين پديده تعاريف نويني از ساختار شهري نسبت به گذشته 

كه توسعه شهرها  الگوي جديدي تحت عنوان شهرهاي بزرگراه گرا شكل گرفت با افزايش اتومبيل .گيرد 
اما با پديد آمدن مشكلات ترافيكي ،آلودگي محيط زيست ،اتلاف  .پديد آوردمحوريت بزرگراه ها  را با

،راهكارهايي جهت تغيير اين وضعيت انديشيده شد و شهرها پذيراي سيستم حمل .........منابع زير زميني ،
ان شهرساز، ند وجود مترو به تنهايي نتوانست انسانها را از اتومبيل خود جدا ك.قل پيشرفته مترو شدند و ن

ارائه  )توسعه هوشمندانه ( Smart Growthراهكارهائي تحت عنوان  و برنامه ريزان شهري نوگرا
كردند كه تاكيد اساسي اين جريان بر تلفيق كاربري زمين با سيستم حمل و نقل عمومي مترو بود به گونه 

كه  اي كه با تجميع كاربري هاي مورد نياز در اطراف ايستگاههاي مترو ،تقاضاي سفر رابه حداقل برسانند
   .  بود توسعه شهري با محوريت حمل و نقل عمومي،از جمله اين مفاهيم 

پس از پرداختن به مباني نظري ايستگاه هاي مترو و مجتمع  رساله كه شامل سه فصل مي باشد ،در اين 
لب طراحي ايستگاه مترو شده كه در غا مبادرت به  طراحي مجتمع ايستگاهي كرجهاي ايستگاهي 

كاربري هاي  و پيشنهاداتي در جهت توسعه....)  تجاري ، اداري ،آموزشي ،(مجموعه خدماتي طراحي ،
اطراف و تلفيق با مترو صورت گرفته است تا بتواند با برطرف كردن نيازهاي ساكنين تحت حوزه نفوذ 

الگوهاي  .اقل برساند دايستگاه از سفرهاي زائد جلوگيري كند و استفاده از وسيله نقله شخصي را به ح
 ،باعث ......زير زميني و  منابع ،صرفه جويي در وقت ،هزينه ديگر ايستگاه ها علاوه بر اين چنيني در

    .شود  اصلاح ساختار شهري و ارتقاء كيفيت فضاهاي شهري مي

 :واژه هاي كليدي
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II 
 

  :مقدمه 
رشد و توسعه و افزايش جمعيت و تراكم در شهر ها باعث پيچيدگي و ارتباط بيشتر بين عوامل موثر در 

سيستم حمل و نقل ريلي به ويژه .زندگي شهري شده كه يكي از مهمترين عوامل ،بخش حمل و نقل است
ت،در آينده نزديك مسئوليت بخش قابل مترو ،با توجه به نقش مهمي كه براي آن در نظر گرفته شده اس

بايد گفت ،ايستكاه هاي مترو يك ايستگاه  .توجهي از سفرهاي درون شهري را عهده دار خواهد شد
محيط .معمولي نيستند بلكه مكاني براي فعاليتهاي مختلف اند كه مي توانند ارزش افزوده ايجاد كنند

اما بي شك حمل و نقل .عاليتهاي مستمر را تغيير دهند پيرامون را تحت تاثير قرار داده و نوع وتركيب ف
ريلي به تنهايي براي ايجاد توسعه و تغيير كافي نيست ،بلكه نيروهاي قدرتمند بازار و سياستهاي حمايتي 

  .عمومي نيز در اين زمينه مورد نياز مي باشد
بر مبناي حمل و نقل توسعه محدوده هاي شهري ،سرعت ارتباط متقابل نقاط مختلف شهر با يكديگر ،

عمومي يكي از مهمترين مباحث توسعه پايدار شهري است كه در اين پژوهش به هر دو مقوله مترو و 
توسعه با محوريت مترو در قالب مجتموعه ايستگاهي پرداخته مي شود امروزه در دنيا مترو و ايستگاههاي 

ورت مجموعه اي واحد ،هماهنگ و داراي آن در برنامه ريزي توسعه شهري با محدوده پيرامون آنها به ص
ارتباط مناسب بين  ديك سيستم حمل و نقل ايجا ه فيظو.تاثيرات در روابط متقابل در نظر گرفته مي شود 

،مراكز دمركز خري(جاذب سفرده و مناطق عم) مناطق مسكوني(ر فس دمول دهكاربري هاي عم
و كالا و به نسبت حركت وسايل  فرحركت مسابه  نارجعيت داد هامروز.دمي باش) اريدصنعتي،مراكز ا

 كرحبه ت)سفرهاي كمتر دداعع ما يحتاج روزانه با تفر(يشتربسترسي د دطح شهر و ايجاسر دنقليه 
ول و طدامات انجام سفرها با قاين ا نديآكه بر دارند رمد نظ) ر شهرهادزادانه وسايل نقليه آحركت (يشترب
  . است نشهروندا كمتر براي فعاليت هاي روزانه دداعت

ول سفرهاي شهري مي طو  دداعت شكاه عثكاربري ها با راسب بين حمل و نقل و سايمناط بايجاد ارت
ول طر د) ندتوليد و جذب سفر هست هكه كاربري هاي عمد(سكوني و تجاري متمركز كاربري هاي  ددگر

 شكاه عثي باصنقليه شخسفرها با وسايل  دداعت شبر كاه هلي حمل و نقل همگاني علاوصمسير هاي ا
 .ددي گرمحمل و نقل همگاني  زا دهيك و راحتي استفافتراكم و ترا

 
 
  
 



III 
 

   :مسأله بيان -0-1
گي هنت تك كاربردي و ناهماازاي نواحي شهري و توسعه نواحي به موندگر به دليل پراكيدر سال هاي اخ

ي گيك، آلود فبه روز ترا ش روزيزافبين سرمايه گذاري هاي حمل ونقل و الگوهاي كاربري زمين ،ا
  .را شاهد بوده ايم بعانرف بي رويه مصولاني و مطهوا،سفرهاي 

رشد جمعيـــت ، افزايش تقاضاي سفر روزانه توسط شهروندان و مسايل و ملاحظات سويي ديگر از
  .عمومي را روز به روز بيشتر مي كندپيشرفته سيستم حمل و نقل  يك اقتصادي و زيست محيطي توجه به

قط فاتومبيل به محدوده داخل شهر شده و  ريشتبوايي سبب ورود هوسعه بزرگراهها، زير گذرها و پلهاي ت
مترو ناميده مي شوند را  ي كهنيط شهري، تونلهاي زيرزميحش مي دهد، درنتيجه ميزافيك را افحجم ترا

را  ناست وشهروندايك حركتي روي زمين فغ از ترارابه عنوان يك شبكه ارتباطي آسان و پر سرعت كه ف
  .ت كمتري جابجا مي كند،پذيرا شدقبا اتلاف و

سهم قابل توجهي از جا به جايي را در كنار ساير وسايل حمل و نقل  توانست خطوط مترو بنابر اين 
) تهران –كرج (به دليل داشتن خطوط متروي بين شهري  نيز شهر كرج.عمومي به خود اختصاص دهد

مشكل تردد مسافرين را از كرج به تهران و بالعكس سهل كرده ،ولي به علت  توانسته تا حد قابل توجهي
حال اين شهردرنداشتن خطوط شهري و افزايش رو به رشد جمعيت مشكل ترافيكي روز به روز در 

. لذا مسئولان با در نظر گرفتن خطوط متروي شهري كرج بر حل اين مشكل برآمده اند.افزايش است 
  .مدنظر است ) خط شهري متروي كرج (هش ،طراحي ايستگاه مترو در اين خط بنابراين در اين پژو

ي شود مردم در م عثبا ندل هستحاداري و خدماتي م زمراك ندهايجاد ايستگاههاي مركزي كه تامين كن
خود را حذف نموده و مختلف رر و مكل ايستگاه علاوه بر نقل وانتقال توسط مترو مراجعات حم

  . ندي رسانمارات مستقر در ايستگاهها به انجام را در اد نكارهايشا
ته روش فيشرپر براي بهبود شاخص هاي حمل و نقل در كشورهاي يح در دهه اخريكي از روش هاي مط 

  TOD)است ) توسعه با محوريت حمل و نقل .  
هر به دليل اين كه تعداد چشمگيري از ادارات و مراكز تجاري در منطقه مركزي ش نيز در شهر كرج

 بنابراينپذيرد ، درون شهري در اين منطقه صورت مي  متمركز شده اند ،بخش عمده اي از سفرهاي
وابسته به ....) تجاري ،اداري ،تفريحي و(خدماتي  هاي همگام با طراحي ايستگاه مترو طراحي مجموعه

   . هش دهدمي تواند تمركز گرايي و تك هسته اي بودن را در شهر تا حد زيادي كا ايستگاه مترو
                                                 
 Transit Oriented Development  
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اتفاقي كه در حال حاضر نظاره گر آن هستيم ، استفاده صرف از ايستگاه به عنوان پايانه هاي مترو است ، 
با در نظر گرفتن مجموعه هاي خدماتي . كه فاقد هرگونه نيازهاي مسافرين و عملكرد هاي ديگر مي باشد

نيازهاي ساكنيني را كه در حوزه نفوذ نيازهاي مسافرين  تامينمي توان علاوه بر ها ايستگاه مجاورتدر
ايستگاه قرار دارند تا حد امكان بر طرف كرد ، بدون اين كه نيازي به عزيمت به مراكز پر جمعيت شهري 

  . باشد
بنابرايـــن باتوجه به اهداف ذكر شده ودر راستاي رسيدن به اهداف برنامه ريزي مسايل شهري تسهيل 

تواند درحل بخشي ازمشكلات شهري  خدماتي متــــرو مي -ايستگاهي هاي درادامه روندتوسعه، مجموعه
  .بيش ازپيش موثرباشد

 :واژه هاي كليدي

  صرفه جويي/ ترافيك/ حمل و نقل/ مسافر/ كاربري اراضي/ايستگاهي) چند منظوره(مجتمع هاي / مترو
   
 : طرح/تحقيق پيشينه -0-2

به منظور  1824وان به آندره فلانژ فرانسوي در سال از جمله ابتدايي ترين تحقيقات انجام شده را مي ت
همچنين شايان ذكر است كه اولين مطالعات و . ابداع سيستم حمل و نقل زير زميني در جهان نسبت داد 

توسط دولت شوروي سابق بوده كه طبق آن متروي تهران  1335پيشنهادات انجام شده در كشور در سال 
در حال حاضر بعد از گذشت چندين سال، مطالعات . يش امتداد مي يافتاز ميدان راه آهن به ميدان تجر

  . در مورد خطوط جديد مترو در شهرهاي مختلف كشور همچنان در حال انجام است
بررسي هايي كه در حال حاضر موجود است عمدتأ تحقيقات و مقالاتي است كه از سوي كارشناسان فني 

وجه به نيازهاي مسافرين در ايستگاه در قالب مجموعه سازمان قطار شهري كشور انجام شده كه ت
خدماتي در  پايين ترين سطح خود به صورت چندين غرفه تجاري در سالن بليط فروشي يا در گالري 

همچنين چندين پايان نامه دانشجويي در .هاي دسترسي از ورودي به سالن بليط فروشي تعبيه شده است 
نشگاه هنر، دانشگاه بهشتي و دانشگاه علم وصنعت و تهران موجود مي رابطه با ايستگاه هاي مترو در دا

كرج تحقيقات و پژوهش هايي انجام  –در شهر كرج نيز به واسطه خطوط مترو بين شهري تهران . باشد 
شده كه از جمله آنها پايان نامه و مقاله در مورد ايستگاه هاي متروي گلشهر و ملارد كرج در دانشگاه هنر 

تهران مركز مي باشد كه عمده مطالب در مورد طراحي ايستگاه و نهايتأ چند غرفه تجاري به  ومعماري
خدماتي مترو  به طور جدي در  –در زمينه طراحي مجموعه ايستگاهي .عنوان قسمت خدماتي مي باشد
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د اما در چند سال اخير در كشورهاي پيشرفته جهان مور پژوهشهاي آكادميك به آن پرداخته نشده است
در اين پژوهش علاوه بر طراحي ايستگاه ، طراحي مجموعه خدماتي در غالب . .بررسي قرار گرفته است

امروزه نيز سياست دولت بر تاسيس اين . نيز مد نظر مي باشد.... فضاهاي تجاري ،اداري ،تفريحي و 
هاي مترو را تامين چنين مجموعه هايي جهت در آمد زايي براي مترو مي باشد كه بتواند بخشي از هزينه 

 .  نمايد 

  
   :اهداف تحقيق -3-.
  : ف اصلياهدا -0-3-1

كرج درحال حاضربا ازدياد سفر روزانه روبروست كه با اتومبيل شخصي،اتوبوس وتاكسي،جابجايي درون 
شهري با كندي ، اتلاف وقت ، استهلاك زياد وسايل نقليه،مصرف بنزين زياد و آلودگي هوا و بسياري 

  .طلوب ديگر انجام مي شود مسائل نام
هدف ايستگاه هاي مترو ، حضوربا توجه به در نظر گرفتن خطوط متروي شهري در كرج و به دنبال آن 

طراحي ايستگاه مترو و مجموعه خدماتي و  به آن پرداخته شده است پژوهشكه در اين ) كلي(اصلي 
 توسعه كاربري اراضي اطراف ايستگاه هاي مترو است كه در نهايت باعث ايجاد مجتمع هاي ايستگاهي

بتواند به صورت مجموعه  ،كه علاوه بر اين كه به صورت پايانه اي جهت استفاده از مترو باشد مي شود
ديگر نيازي به  اي عمل نماييد كه نيازهاي ساكنين اطراف و مسافرين را تا حد ممكن بر طرف كرده تا

كه در اين صورت از ازدحام جمعيت و گره .عزيمت به سمت مركز شهرونقاط پر ترافيك شهري نباشد
 .در شهر كاسته خواهد شد ............،مصرف بي رويه سوخت، آلودگي هوا و  هاي ترافيكي

د بررسي قرار همچنين اطلاعات و تحقيقات كافي در مورد ايستگاه و مجموعه خدماتي نيز بايد مور.
بگيرد كه علاوه بر طراحي مناسب ،روابط عملكردي مناسبي ميان ايستگاه و مجموعه خدماتي بر قرار 

  .گردد كه مجموعه حداكثر بازدهي را داشته باشد 
  
  : اهداف جزئي -0-3-2

  : بايد اهداف جزئي زير را مورد بررسي قرار داد كلي براي تحقق يافتن هدف
  مترو ايايستگاه طراحي تاثير گذار بر عوامل شناخت وبررسي   

  توسعه به روشTOD  
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  تعريف و شناخت دقيق مجتمع هاي ايستگاهي  
  بررسي و تحليل نمونه هاي جهاني براي شناخت بهتر از موضوع 

  مجموعه هاي ايستگاهي ايجاد  بربررسي معيارهاي تاثيرگذار  

  
   :هدف كاربردي پژوهش -0-4

فرهنگ استفاده از وسائل حمل و نقل عمومي و طراحي  ارتقاءوشهري هدفمند كردن سفرهاي درون 
از هدفهاي كاربردي اين  اضي پيراموني ايستگاههاي مترو در راستاي تحقق توسعه شهري پايدارار

 .پژوهش مي باشد

  
   ):ضرورت(اهميت موضوع تحقيق و انگيزش انتخاب آن  -0-5

افته بدون قطار شهري و در كلانشهرها بدون مترو مانند امروزه تصور وجود ادراه شهرهاي بزرگ توسعه ي
در بسياري از شهرهاي در حال توسعه . تصور آسمان خراش بدون آسانسور، تصويري دور از ذهن است

جهان، توسعه نامتناسب فضاهاي مختلف شهري، تراكم رو به گسترش كاربري هاي گوناگون به موازات 
سفرهاي درون شهري باعث بروز مشكلات و معضلات متعددي  رشد اقتصادي و به دنبال آن افزايش

دامنه تاثيرات منفي ناشي از اين موضوعات علاوه بر سامانه ترافيك حمل و نقل درون شهري، . شده است
همچنين افزايش ظرفيت عرضه حمل و نقل . محيط زيست و الگوهاي مصرف انرژي را نيز دربر مي گيرد

اه عابر شهري از جمله احداث بزرگراه ها و يا تعريض خيابان ها تنها در كوتبه ويژه در رابطه با شبكه م
تاثير محسوس داشته و با توجه به نرخ رشد مازاد تقاضا نسبت به  مدت در بهبود وضعيت حمل و نقل

  . بلند مدت محسوب نمي شوندعرضه راه حل 
ي با وسايل نقليه شخصي با حل هاي رفع مشكل ياد شده، كاهش سهم سفرهاي درون شهريكي از راه 

استفاده از روش هاي گوناگون نظير جانمايي بهينه كاري مختلف و توسعه كاربري ها بر مبناي سامانه 
ايجاد ارتباط مناسب بين حمل و نقل و تراكم كاربري ها با تاكيد بر تراكم . حمل و نقل همگاني مي باشد

ضمن اينكه تمركز و تراكم كاربري هاي . گردد ساختماني باعث كاهش تعداد و طول سفرهاي شهري مي
در طول مسير هاي اصلي حمل و نقل ) و جذب سفر هستندكه از عوامل عمده توليد (مسكوني و تجاري 

همگاني علاوه بر كاهش تعداد سفرها با وسايل نقليه شخصي باعث كاهش تراكم ترافيك و راحتي 
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يكي از اهداف برنامه ريزان شهري ايجاد يك شهر با امروزه . استفاده از حمل و نقل همگاني مي شود
  . دسترسي مناسب مي باشد

يكي از شناخته شده ترين و موثر ترين روش ها محسوب مي  در جهان كنوني توسعه با محوريت مترو
شود و كاربرد اين روش ثابت كرده است كه يكي از راه هاي نجات شهرها تعبيه ايستگاه هاي مركزي 

مراكز اداري و خدماتي محل هستند زيرا مردم در محل ايستگاه علاوه بر نقل و انتقال توسط تامين كننده 
مترو مراجعات مكرر و مختلف خود را حذف نموده و كارهايشان را در ادارات مستقر در ايستگاه ها به 

لاوه بر سرويس در نتيجه مجتمع هاي چند منظوره بايد در مطالعات مترو قرار گيرد تا ع. مي رساند انجام 
  . دهي حمل و نقل، خدمات عمومي هم در ايستگاه انجام گيرد

كه ترافيك آن يكي از معضلات اصلي است اگر اين برنامه ريزي به  و كرج در ايران به خصوص تهران
  . خوبي انجام گيرد خيلي از مشكلات حل خواهد شد

از جمله اين راهكارها در زمينه . رندلذا در عرصه شهرها لازم است كه راهكارهايي مد نظر قرار گي
كاربري زمين و حمل و نقل شهري كه عموماً در مباحث شهرسازي مطرح بوده و توصيه مي گردند يكي 
تجمع فيزيكي كاربري ها در فضاهاي شهري و ديگري بر مبناي حمل و نقل عمومي مي باشد كه ارتباطي 

  . بسيار نزديك و تنگاتنگي نيز با يكديگر دارند
تجمع فيزيكي و تركيب كاربري ها موجب بهبود مديريت تقاضاي سفر، افزايش تراكم در مركز شهري و 

باز و پياده شهري مي گردد و در صورتي كه با سيستم هاي حمل و نقل عمومي  امكان ايجاد فضاهاي
   .تركيب شود، كاهش حجم ترافيك سواره و مسافرت هاي اتومبيلي را در پي دارد

توانند در پايان هر سفر علاوه بر انجام كارهاي روزمره، به خريد و كالاهاي اداري خود  مسافران مي
ازگردند بدون آنكه از مترو و ايستگاه هاي آن خارج شده باشند؛ تجربه اي كه بپرداخته و سپس به منزل 

ياز مردم در در بسياري از شهرهاي دنيا موفق بوده است احداث كليه واحدهاي اداري و اجتماعي مورد ن
جتمع هاي طبقاتي كه بر روي ايستگاه ها ساخته مي شوند از توان بالاي سرويس دهي برخوردارند، كليه م

لذا شهروندان براي انجام كارهاي اداري لازم . ادارات شعبات خود را به اين ايستگاه ها منتقل مي كنند
  .نيازهاي خود را بر طرف مي كنند و در ايستگاه و محدوده ايستگاه نيست وارد فضاي بيروني شوند
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  :سوالات و فرضيات پژوهش -0-6
با توجه به اينكه سايت موجود در يكي از نقاط پر ترافيك شهري واقع شده است و در آينده اي نزديك 
اجراي يكي از ايستگاههاي خط شهري كرج در آن سايت ميسر مي گردد بنا براين مي توان انتظار داشت 

  .برخوردار باشد خدماتي -مجموعه ايستگاهيهاي لازم جهت وجود كه از پتانسيل 
خدماتي اين است كه از ساختار كامل تري نسبت به - مهمترين و اساسي ترين ويژگي مجموعه ايستگاهي

بدون شك طراحي چنين مجموعه هايي مي تواند بازده . ايستگاه هاي متروي موجود شكل مي گيرد
 .وجود ،در حل مشكلات شهري و ترافيكي داشته باشدمأثرتري نسبت به ايستگاههاي م

  :پرسشهايي كه در اينجا مطرح است اين است كه 
  خدماتي در كلان شهرها چيست؟- ضرورت طراحي مجموعه هاي ايستگاهي

 كدامند؟) TOD(معيارهاي مورد استفاده و تاثير گذار بر توسعه با محوريت مترو 

جموعه خدماتي از نقطه نظر دسترسي و آسايش استفاده كنندگان نحوه چگونگي تركيب ايستگاه مترو با م
  به چه صورت شكل مي گيرد؟

  آيا تركيب ايستگاه با مجموعه خدماتي در ترويج فرهنگ استفاده از مترو مأثر واقع مي شود؟
  خدماتي با ايستگاه هاي موجود در چيست؟ -تفاوت مجموعه ايستگاهي

  
  :روش تحقيق -0-7

از بر اساس تحقيقات كتابخانه اي و همچنين مطالعات ميداني و با بررسي نمونه هاي اطلاعات مورد ني
موردي موجود واطلاعات اخذ شده از مشاورين مربوطه درامر پژوهش ،طراحي و اجراي ايستگاه هاي 

بديهي است براي رسيدن به معيارهاي درست براي . مترو و مجتمع هاي ايستگاهي مترو جمع آوري شده
نياز به شناخت ايستگاه هاي موجود است كه با برداشتهاي محيطي و مطالعات ميداني امكان پذير  طراحي،

  .مي باشد 
همچنين براي ارزيابي نيازهاي موجود مسافرين و ساكنيني  كه كه در حوزه نفوذ سايت مورد نظراند 

اين برداشتها .ذير است جهت ارزيابي ودخيل كردن آنها در مجموعه خدماتي، برداشتهاي ميداني امكان پ
در چهار چوب مسائل مطرح در طراحي تحليل مي شوند و بديهي است با توجه به مكان قرار گيري 

  .شوند ميپروژه و نيازهاي موجود طرح در تحليل و طراحي تأثير گذار
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  ت لات ها و مشكيمحدود  -0-8 
   است شناخت كامل و ده ان هنوز عملي نشر ايردن اين موضوع و اينكه تا به حال دليل تارگي و نو بودبه

ونيزبيشترمنابع به .است دهيت هايي شدو دشكلات و محمرنتيجه باعث د دمستقيم امكان پذير نبو دهمشاه
  . اشتد دشكلاتي به نوبه خومكه  دهلاتين بو

 ه به نميزر اين دنها مراجعه شد همكاري لازم را آها و ادارات كه براي كسب اطلاعات به  نيشترسازماب
شركت توسعه  ندانكارم رساي مشاور مدير عامل وبه تشكر است از مدير عامل و اند و لازمده ورآعمل 
  . جانبنجهت همكاري با اي نش مجتمع هاي ايستگاهي مترو تهراخمترو ب
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  :مقدمه 
رشد جمعيـــت ، افزايش تقاضاي سفر روزانه توسط شهروندان و مسايل و ملاحظات اقتصادي و زيست 

  .محيطي توجه به سيستم حمل و نقل عمومي را روز به روز بيشتر مي كند
سيستم حمل و نقل عمومي كاراترين روش جابجايي سفرهاي روزانه شهروندان در همه شهرهاي دنيا مي 

  .باشد
تم حمل و نقل عمومي يكي از اساسي ترين موضوعات براي برنامه ريزي شهري بوده و بررسي سيس

با محوريت حمل  تجهيزات اين سيستم در شبكه حمل و نقل عمومي از مراحل اوليه سياست هاي توسعه 
  .و نقل مي باشد 

تگاه هاي مترو مي صل كه مشتمل بر پنج بخش مي باشد به بررسي مسائل مربوط به طراحي در ايساين ف
در بخش اول به معرفي انواع سيستم هاي حمل و نقل عمومي و بررسي پيشرفته پردازد به گونه اي كه ،

و تاريخچه ، مزايا و محاسن و ضرورت  مي شودپرداخته )  مترو(ترين سيستم حمل و نقل عمومي 
ثير به سزايي در طراحي  آن در كلان شهرها و بخصوص شهر كرج و همچنين عواملي كه تا از استفاده

  .چنين مجموعه هايي را دارند مورد بررسي و تحليل قرار مي گيرند
بايد در نظر داشت كه ايستگاه هاي مترو به عنوان پديده هاي جديد شهري به گونه اي كار آمد با تلفيق در 

به بررسي در بخش دوم اين فصل نيز . فضاي شهري ، نمودي تكنولوژيك و مدرن را تداعي مي كنند
شكل ،كاركرد و معنا در در طرح ايستگاه ها متناسب با مدرن بودن اين فضاها پرداخته و نقش آنها از 

  .مورد بررسي قرار گرفته است ) شهري ،اجتماعي ،فرهنگي ،اقتصادي(ديدگاه هاي مختلف 
ت فضايي شهروندان از همچنين با توجه به زير زميني بودن اكثر ايستگاههاي مترو ، با در نظر گرفتن توقعا

يك ايستگاه به مسائل روانشناختي و ايمني در ايستگاهها پرداخته شده و راه حل هايي جهت جذب 
  .جمعيت به ايستگاه و جلوگيري از ارتكاب به جرم افراد خلاف كار ارائه شده است
ي از كشورهاي جهان با توجه به اين كه امروزه در اكثر كشورهاي پيشرفته و در حال پيشرفت و نيز بسيار

به عنوان پيشرفته ترين سيستم حمل و نقل .....) مترو،منوريل،تراموا ،(سومي شاهد گسترش خطوط ريلي 
داراي ) مترو( عمومي شهري و برون شهري هستيم خطوط ريلي به خصوص خطوط ريلي زير زميني

ين سيستم حمل و نقل عمومي مزاياي زيادي مي باشد كه اين مزايا باعث گسترش و توسعه هر چه بيشتر ا
  .  در اكثر كشورهاي دنيا شده است
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در بخش سوم نيز به بررسي نمونه هاي موردي ايستگاههاي مترو در چند كشور پيشرفته و تجزيه و تحليل 
  .پرداخته شده است............ فضاها ،عملكرد ،خصوصيات طراحي و

شفافيت در ساختار به .ره بايد مدنظر قرار گيردشفافيت در ساختار از مسائلي است كه در طراحي هموا
عملكرد صحيح و عدم سر در گمي مسافرين مي انجامد و باعث ايجاد ارتباط هر چه بيشتر مسافر با 

  .ايستگاه مي باشد
در بخش چهارم با توجه به عملكرد ايستگاههاي قطار به بررسي دو عامل اساسي ،قطار و مسافر و مسائل و 

م به منظور عملكرد صحيح پرداخته شده است كه در ادامه با دسته بندي ايستگاه ها به نيازهاي هر كدا
صورت روزميني و زير زميني به بررسي فضاهاي تشكيل دهنده و حوزه بندي فضايي آنها پرداخته مي 

 . شود

مي در طراحي ايستگاه هاي مترو كنترل ابعاد و فضاهاي ايستگاه به خصوص فضاهايي كه استفاده عمو
از اهميت بالايي برخوردار است كه ..........) كريدورهاي ارتباطي، سكوها، راه پله ، ورودي ها ، (دارند 

رساند باعث مي شود كه كيفيت فضايي از ايستگاه را به حداكثر ممكن مي علاوه براين كه بهره وري 
در فصل پنجم به همين جهت .مطلوب تر و احساس آسايش فيزيكي و آرامش روحي بيشتر گردد

محاسبات فضايي ايستگاه ها ، نحوه كنترل ابعاد و همچنين ضوابط ديگري در رابطه با مسائل فرهنگي و 
نحوه شكل گيري ايستگاه در ارتباط با محيط خارج و ضوابط طراحي در رابطه با معلولين مورد اجتماعي ،

  .بررسي قرار گرفته است
  
 رومتكليات ومباني شناخت : بخش اول  -1-1

  بررسي و شناخت انواع سيستم حمل و نقل پيشرفتة عمومي -1-1-1
وسايل حمل و نقل عمومي از نظر نوع به كار گرفته شده در شهرها ، كيفيـت كاري و كميت مسافران 

  :جابجا شده به چند گروه  تقسيم مي شوند 
  .وسايل نيمه جمعي ، مانند ميني بوس و تاكسي 

 .شهري ، اتوبوس برقي، سرويس ادارات و سرويس ارتشوسايل جمعي ، مانند اتوبوس 

 ...... ) مترو،تراموا،(خطوط ريلي وسايل جمعي سريع ، مانند 


