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  :تشکرتقدیر و 
  

تنـاهی  سپاس و ستایش نامحدود خداوندی را رواست که با انوار فـیض نام            
قلوب انسان را منور گردانیده و درود و سـلام بـر واسـطۀ فیوضـات حـضرت                  

پیامبران، در این مقـال بـر خـود فـرض           محمد صلی االله علیه و آله وسلم خاتم       
ها و بذل توجه استاد عزیزم، جناب آقای دکتر مصطفی          دانم تا از راهنمائی    می

عزیـزم   سوزانه اسـتاد  هـای دل ـ   فضائلی در جایگاه استاد راهنما و نیـز مـشورت         
جناب آقای دکتر حسین سیمایی صراف در جایگـاه اسـتاد مـشاور، تـشکر و                

در ترجمـه متـون    مـی همچنـین از زحمـات آقـای مهـدی رحی    . قدردانی نمایم 
  .کنم انگلیسی تشکر می

  



  
  

  : چکیده
ی طبـق   الملل ـ  بـین ی هواپیمایی در مقابـل مـسافر و کـالا در پروازهـای              ها  مسئولیت مدنی شرکت  

بـا تـصویب ایـن کنوانـسیون، مقـررات یکنـواختی در             . باشـد   مـی  1929مقررات کنوانـسیون ورشـو      
براسـاس ایـن کنوانـسیون، چنانچـه در جریـان حمـل و نقـل هـوایی،                  . کشورهای جهان ایجـاد شـد     

و لوازم شخصی وی یا کالا وارد شود، شرکت هواپیمایی مسئول شـناخته شـده و                 خسارتی به مسافر  
گـردد و    مـی تأخیر در حمل مسافر و کالا نیز مشمول دریافت غرامـت . بران نمایدباید خسارت را ج   

در این مورد نیز همچون صدمه به جان مسافر و کالا بـرای متـصدی حمـل و نقـل مـسئولیت بـدون                        
در همۀ موارد، جبران خسارات وارده توسط شرکت هواپیمایی، بر          . تقصیر در نظر گرفته شده است     

ستوار است ولی تحت شرایط خاصی، مسئولیت نامحـدود شـرکت هواپیمـایی             پایه مبالغ محدودی ا   
ی هـا    بعضی مقررات در خـصوص مـسئولیت شـرکت         1955پروتکل لاهه در سال     . قابل طرح است  

نامـه   اما برخی از کشورها، با عدم پذیرش آن، با عقـد یـک توافـق    . هواپیمایی را اصلاح کرده است    
کنند کـه بـه      می  اجرا 1966نامه مونترال    ای به نام موافقت    صلاحیهچند جانبه، کنوانسیون ورشو را با ا      

این صورت خصوصیت مقررات یکنواخت ایجـاد شـده توسـط کنوانـسیون ورشـو تـا حـد زیـادی                     
اما در عرصه حمل و نقل هوایی داخلی ایران، قوانین مـدنی و تجـارت، بـه دلیـل                    .تعدیل شده است  

ل و نقل هـوایی، پاسـخگوی اختلافـات طـرفین قـرارداد             نیازهای جدید و به روز حم      عدم تناسب با  
ای، مقـررات کنوانـسیون    ، با تصویب ماده واحده1364در سال  میبنابراین مجلس شورای اسلا . نبود

  .الاجرا دانست ی الحاقی را عیناَ در پروازهای داخلی لازمها  و پروتکل1929ورشو 
  

   .های هواپیمایی  شرکت،المللی های بین نسیون کنوا،کالا و مسافر ،مسئولیت مدنی :ها  واژهکلید
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  مقدمه 
  بیان موضوع  )الف

در زمینـه حمـل و نقـل نیـز          .  نمایـد  انسان تمایل دارد تا در هر کاری از بهتـرین وسـائل اسـتفاده             
ین و سـریعترین    تـر   دهنـد تـا از امـن        می جیح تر  معمولاَ اشخاص برای جابه جایی خود یا کالاهایشان       

یکی از این وسائل، هواپیماسـت کـه هـم زمـان از سـرعت و امنیـت                  . وسائل حمل و نقل بهره ببرند     
بـه  . کننـد   مـی  سیله برای حمل و نقل اسـتفاده      سالانه میلیاردها نفر از این و     . باشد  می بالایی برخوردار 

ازه که زندگی را آسان ساخته و در رفاه هر چه بیشتر  اند  طور کلی وسائل سریع حمل و نقل به همان        
نگاهی به آمـار تلفـات ناشـی از حـوادث           . باشند  می اشخاص تأثیر به سزایی گذاشته، خطرآفرین نیز      

در کشور مـا   . در این باره اهمیت دارد    » مسئولیت« از   ازه بحث اند  دهد که تا چه     می حمل و نقل نشان   
یی روبروست و سـالانه شـاهد       ها  که در زمینه خرید وسائل و تجهیزات هوایی و هواپیمایی با تحریم           

باشـیم؛ لـزوم سـخن گفـتن پیرامـون            مـی  گنـاه   بـی  حوادث متعدد هوایی و کشته شدن هزاران انسان       
ی هــا مـسئولیت شــرکت . باشــد  مــیقــل، دو چنـدان مـسئولیت ناشــی از ایـن وســیله ســریع حمـل و ن   

بر اسـاس   . شود کاملاَ مشخص شده است      می هواپیمایی در مقابل خساراتی که به مسافر و کالا وارد         
قرارداد منعقده میان شرکت هواپیمایی و مسافر به طور ضـمنی، تـضمین ایمنـی و سـلامت مـسافر و                   

ی هواپیمـایی مطـابق قـرارداد بـر پایـه           ها  مسئولیت شرکت . کالا به عهده شرکت گذاشته شده است      
 5خسارات بدنی و فوت به مـسافر،         می هزار فرانک طلای فرانسه برای تما      250مبالغ مشخصی شامل    

برد و بـرای خـسارت وارده بـه       می هزار فرانک برای کلیه وسائلی که مسافر با خود به داخل هواپیما           
  فرانـک  250و نیـز بـرای کـالا، مبلـغ           وسـائل شخـصی تحویـل داده شـده بـه شـرکت               کیلوگرمهر  
باشد، طبق مقررات کنوانسیو ورشو، هرگونه خسارتی که در طول عملیات سوار و پیاده شدن به                  می



 ٢

ایـن  . شـود   مـی مسافر وارد شـود بـرای شـرکت هواپیمـایی مـسئولیت بـدون تقـصیر در نظـر گرفتـه               
 قابـل   هـا   ت نامحـدود شـرکت    باشد اما تحت شرایط خاصی مسئولی       می مسئولیت تابع مبالغ محدودی   

فورس ماژور، نقش زیان دیده در ورود خـسارت و          : شرکت هواپیمایی در موارد اثبات    . طرح است 
کنوانـسیون  . شـود   مـی عدم اعتراض زیان دیده در موعد مقرر از مـسئولیت جبـران خـسارت معـاف          

قـصد عـضو متعاهـد     مبـدأ و م -ی طبق تعریفی که خود نیـز دارد الملل بینصرفاَ در مورد حمل و نقل    
باشند یا اگر مبدأ و مقصد در سـرزمین یـک عـضو اسـت تـوقفی در یـک کـشور دیگـر بـرای آن                           

 در حمـل و نقـل داخلـی کـشورها، قـوانین داخلـی اجـرا               . باشـد   مـی   قابل اجرا  - شده باشد  بینی  پیش
ایـن تحقیـق در تـلاش اسـت تـا بـا             . شود که ممکن است عیناَ کنوانسیون ورشو اصـلاحی باشـد           می
ررسی حقـوق مـصرح در کنوانـسیون ورشـو و پروتکـل لاهـه، بـرای مـسافر و لـوازم وی و کـالا،                          ب

آیـد را    مـی مشکلات و اختلافاتی را که در این مورد قانونی در جبران حقوق زیان دیـده بـه وجـود         
  .مورد تحقیق و بررسی حقوقی قرار دهد

  
   نامه پایانتاریخچه موضوع  )ب

 کتـب و تحقیقـات بـسیاری        نامـه   پایانی نگارنده در موضوع این      ها با توجه به مطالعات و بررسی     
پیرامون موضوع مسئولیت مدنی توسط محققین و نویسندگان به رشته تحریر در آمده که هـر یـک                  

بار هـوایی، حمـل و نقـل زمینـی، و مـسئولیت             : از جمله اند    به صورت پراکنده مطالبی را ارائه نموده      
جـا بـه موضـوع مـسافر و          یک از این تحقیقات بـه طـور یـک          ه هیچ باشد ک   می مدنی در قبال مسافر   

، لذا نگارنده به جهت ارائه یک مجموعه کامـل و منـسجم بـا               اند  لوازم شخصی وی و کالا نپرداخته     
ی و داخلی اقدام به تحقیق و نگارش پیرامون موضوع مورد بحـث نمـود تـا                 الملل  بیناستناد به قوانین    

ای  ی هواپیمایی و کارشناسان حقوقی فرودگاهها مجموعـه       ها  ، شرکت دانشجویان، وکلا  بتواند برای 
کامل و قابل دسترس بوده و به افزایش آگـاهی مـسافر و صـاحبان کـالا نـسبت بـه حقـوق خـویش                        

  .کمک نماید
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  اهمیت و ضرورت تحقیق )ج
هواپیما، این وسیله نقلیه سریع و مطمئن، سالهاست که وارد عرصه حمـل و نقـل شـده اسـت، بـا            

ی بـه   الملل ـ  بینی  ها  کنندگان از این وسیله نقلیه، از حقوقی که طبق کنوانسیون          این حال بیشتر استفاده   
ی ها  اطلاعی از حقوق خود بعضاَ زمینه ساز اعمال و رویه           بی این. اطلاع هستند   بی گیرد  می آنها تعلق 

راردادی خـویش  ی هواپیمایی شده است، تا از انجام حداقل تعهـدات ق ـ ها نادرستی از سوی شرکت 
 از این نظر که یک کار تحقیقی جدید در حمل و نقل هـوایی مـسافر      نامه  پایاناین  . استنکاف نمایند 

تحقیق حاضر، امکان استفاده دانشجویان حقوق و بـه بحـث           . باشد  می و کالا است نیز دارای اهمیت     
 طریق آشنایی بیـشتری     توانند از این    می محاکم نیز . سازد  می گذاشتن مستندات حقوقی آن را فراهم     

با این رشته از حقوق حمل و نقل پیدا کرده و برای کارشناسان حقوقی فرودگاهها منبعی مطمئن بـه         
همین طور به لحاظ شیوایی و سادگی متن، قابل استفاده برای مسافران هواپیما و کلیه               . آید  می شمار

  .باشد  میعلاقمندان به این رشته
  

  بیان سؤالات تحقیق )د
ی هواپیمـایی  هـا  ل عمده و اصلی تحقیق حاضر این است که مبنا و قلمرو مسئولیت شـرکت     مسائ

 برای استفاده از معافیت از مسئولیت چیست؟ و آیا          ها  در کنوانسیون ورشو چیست؟ و وظیفۀ شرکت      
زمانی و مکانی جهت جبران خسارات به مسافر وکـالا وجـود             ی هواپیمایی محدودۀ  ها  برای شرکت 

ی هواپیمایی و صاحبان کـالا و مـسافر، در حمـل و             ها  ت ایجاد اختلاف میان شرکت    دارد؟ در صور  
  نقل داخلی ایران، آیا قوانین تجارت و مدنی پاسخگوی این اختلافات هستند؟

 آیا پراکنـدگی مقـررات      که  اینسؤالات فرعی دیگری نیز در تحقیق مطرح است که عبارتند از            
ی میان کشورهای دارای عمدۀ حمـل و نقـل          الملل  بینهای  ی هواپیمایی در پرواز   ها  مسئولیت شرکت 

هوایی، ترکیب اسناد و تصویب متنی واحد بین آنها را ضروری ساخته یا خیر؟ آیا اجرای مقـررات                  
کنوانسیون ورشو در پرداخت خسارت ناشی از صدمات بدنی به مسافر، تعارضی با مقررات دیـه در           

ی هواپیمـایی از مـسئولیت      هـا   جـود چـه شـرایطی شـرکت       دارد یا خیـر؟ بـا و       میقانون مجازات اسلا  
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گردنـد؟ و آیـا تنهـا بـا بـروز تـأخیر در حمـل                  می محدود محروم شده و مشمول مسئولیت نامحدود      
  ی هواپیمایی را مسئول دانست؟ها توان شرکت  میلوازم شخصی وی کالاو مسافر و

  
  ها بیان فرضیه )ـه

  فرضیات اصلی تحقیق
ر تلاش است تـا فرضـیات ذیـل را در حـد بـضاعت خـویش بـه اثبـات                در این تحقیق نگارنده د    

  : برساند که این فرضیات عبارتند از
 .است شده ی هواپیمایی قراردادهها ، اصل بر مسئولیت شرکت1929در کنوانسیون ورشو .1

 هستند که بایستی برای استفاده از معافیت از مسئولیت، ادلـه اثبـاتی خـویش را           ها  لذا این شرکت  
  .مه کننداقا

ی هواپیمایی بایـد پاسـخگوی خـسارات وارده    ها محدوده زمانی و مکانی که طی آن، شرکت       .2
   .به مسافر و کالا باشند به صراحت تعریف نشده است

 با توجه به پیشرفت صـنعت هـوایی، در عرصـه حمـل و نقـل داخلـی ایـران، قـوانین مـدنی و                          .3
ی هواپیمایی با مـسافران و صـاحبان کـالا          ها تجارت، پاسخگوی اختلافات و مشکلات میان شرکت      

  . باشد مین
  

  فرضیات فرعی تحقیق
 بر پایه آنها استوار گردیده، فرضیات       نامه  پایانضمن توجه به سه فرض اصلی تحقیق که ساختار          
  : فرعی ذیل قابل بحث و بررسی هستندکه عبارتند از

ی میان کشورهای الملل بینهای ی هواپیمایی در پرواز   ها   پراکندگی مقررات مسئولیت شرکت    -1
صاحب عمدۀ حمل و نقل هوایی جهان، ترکیب کلیه اسناد حمل و نقل و تصویب متنی واحـد بـین                

  . کشورها را ضروری ساخته است
 اجرای مقررات کنوانسیون ورشو در پرداخت خـسارت ناشـی از صـدمات بـدنی بـه مـسافر،           -2

  . ندارد میتعارضی با مقررات دیه در قانون مجازات اسلا
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ی هواپیمـایی، از حـق اسـتناد بـه مـوادی از کنوانـسیون ورشـو و                  هـا    تحت شرایطی، شـرکت    -3
دارد محروم شده و مـسئولیت نامحـدود     میپروتکل لاهه که مسئولیت محدودی برای شرکت مقرر      

  . شود  میآنها مطرح
 مـسئولیت    صرف بروز تأخیر در حمل مسافر و لوازم شخـصی وی و کـالا را نبایـد دلیـل بـر                     -4

بلکه تأخیرات منجر به ورود خسارت بـا رابطـه مـستقیم بـرای آنهـا،              . ی هواپیمایی دانست  ها  شرکت
  .کند  میمسئولیت ایجاد

  
   نامه پایانروش کار و تحقیق در  )و

روش تحقیق بر پایه، تجزیه و تحلیل مواد و مقررات قانونی استوار شده؛ به این ترتیب کـه مـواد          
ی هواپیمـایی را در     هـا    که اسـاس مـسئولیت شـرکت       1955 و پروتکل لاهه     1929کنوانسیون ورشو   

دهد، بعلاوه موادی از قـوانین مـدنی و تجـارت ایـران مـورد بررسـی                   می حمل و نقل هوایی تشکیل    
در این خصوص و در بررسی حقوق تعهدات طرفین در قـرارداد            . حقوقی و قانونی قرار گرفته است     

 خـصوصی و    الملـل   بیندر رشته حقوق خصوصی و حقوق       ای    بخانهحمل و نقل از کتب و منابع کتا       
لذا با یک تحقیق کاربردی     . به طور اخص، حقوق تعهدات و قراردادها، بیشترین استفاده شده است          

و به شیوۀ مطالعات کتابخانه ای، مقررات کنوانـسیون ورشـو در خـصوص مـسئولیت مـدنی                   میو عل 
  ...ده استیل حقوقی قرار داده شمورد تجزیه و تحل

  
   نامه پایانسازماندهی  )ز

با توجه به پیشرفت صنعت هوایی در جهان و ضرورت بررسی و تحلیل وایجاد تغییرات لازم در                 
ی ورشو و پروتکل لاهـه و همچنـین ارزیـابی اصـلاحات و بیـان مـشکلات اجرایـی و                   ها  کنوانسیون

ن با شمارگانی به عنـوان مبحـث         در سه فصل تدوین شده که هر فصل آ         نامه  پایاناین   عملی حاضر، 
شامل تاریخچه حمل و نقل هوایی، انـواع  : فصل نخست به کلیات. بندی شده است  و گفتار نیز دسته   

فصل دوم، که در آن مطالب      . قرارداد، مفاهیم و مبانی مسئولیت و بطلان شرط اختصاص یافته است          
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 بـل خـسارات وارده بـه مـسافر،        ی هواپیمـایی در مقا    هـا   مفصلی به ترتیب در مورد مسئولیت شرکت      
ملاک و نحوه جبران هر یک از خسارات به تفکیک بیان      لوازم شخصی، کالا و تأخیر پرواز بوده و       

و در فصل سوم، موارد تشدید و معافیت از مسئولیت شرکت هواپیمـایی و عـدم شـمول                  . شده است 
  . ته استکنوانسیون ورشو و پروتکل لاهه به تفصیل مورد بحث و بررسی قرار گرف

در پایان نیز، وضعیت حمل و نقل داخلی ایران و نظریه شورای نگهبـان از منظـر حقـوقی مـورد                     
گیـری از مطالـب ارائـه شـده، فهرسـت منـابع مـورد اسـتفاده،                 نتیجـه . نقد و بررسی قرار گرفته است     

  .باشد  می و چکیده به زبان انگلیسی پایان بخش تحقیق حاضرها پیشنهادات، پیوست
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  :فصل اول
  

  کلیات
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  : مبحث نخست
  ی و ایرانالملل بینتاریخچۀ حمل و نقل هوایی 

   1929 آغاز قرن بیستم تا کنوانسیون ورشو :گفتار اول
حقـوق   امـا  داشـته   وجـود  1900نیـز قبـل از سـال         حقوقدانان و بیان عقاید آنهـا       بررسی که  آنبا  

 را بایـد از موضـوعاتی دانـست کـه بعـد از جنـگ       انتـشار یافتـه   می رسطور بهتدوین شده هوایی که   
 پیـشنهاد  بـه  ی،الملل ـ  بـین کنفـرانس    یـک  مـیلادی،  1910 مـه    18در  « .جهانی اول بوجود آمده است    

کشور اروپایی منجر به تنظـیم یـک      18حضور   با کنفرانس .گردید کشور فرانسه در پاریس تشکیل    
ای   اختلاف نظر عـده    قطعی به دلیل    یک متن  قبول لیکن .ماده شد  51ی در   الملل  بین کنوانسیون   طرح
عـدۀ   و عقیدۀ  خارجی بر فراز سرزمین خود بودند      هواپیماهای پرواز طرفدار حق آزادی   دول که  از

   1». که نسبت به فضای بالای سرزمین خود داشتند این امر ممکن نشدها دیگری از دولت
هوانوردی داشتند  آیندۀ به که ای قهبه خاطر علا ی دارای هواپیماها  کشور  میلادی 1918در سال   

 متوقف مانده   1910از سال    یی که ها  فعالیت و تنظیم  توسعه ی جهت الملل  بین مهنا  توافقیک   که  این و
مربـوط   به تنظیم مقـررات    کنوانسیون راجع  بدین ترتیب « . دور هم جمع شدند    ،داشت بود ضرورت 

ــوردی در   ــه هوان ــر 13ب ــیلادی 1919 اکتب  ــ – م ــسیون پ ــصویب   –اریس کنوان ــورد ت ــشور  32م ک
دول نـسبت     کنوانسیون پاریس ضمن به رسمیت شناختن حق حاکمیت        2». قرار گرفت  کننده  شرکت

دول غیـر عـضو      هواپیماهـای  اعطاء هر گونه مزایا بـه      به فضای هوایی ماوراء سرزمین خود، اجازه و       

                                                 
 .     41ص ، جلد اول، )1362وسسه خدمات چاپ، م: تهران( الملل هوایی و فضایی حقوق بینحسن صفوی،   – 1 

2- Convention relating to the regulation of Aerial Aviation Paris October 13, 1919. 
Diederiks-verschoor An  Introduction  to  Air  Law, 5 ed, kluwer  law and taxation, 
Netherlands, 1997 , p 10. 
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ون را نه تنها در حمل و نقل        مقررات کنوانسی  شدند تا  متعهد اعضاء. کنوانسیون را ممنوع اعلام کرد    
کنوانـسیون پـاریس از ایـن حیـث         « .کنند بلکه در قوانین داخلی خود وارد و اجرا        ی،الملل  بینهوایی  

لیکن انتقادات زیـادی بـر آن       شایان توجه است   است ی مهم در هوانوردی   الملل  بینکه اولین معاهده    
 در زمـان صـلح،     فقـط  هم  آن متعاهد، یها  به کشور  کنوانسیون محدود بودن  :شده که از جمله    وارد

قائل شدن امتیازات خاص برای دول بزرگ فاتح جنگ جهانی اول، کـه از ایـن نظـر مـشکلاتی را                     
   ».1 ایجاد نمودها برای کشور

 یهـا  ی دیگـری بـه نـام    هـا    کنوانـسیون  1928 و   1926  پاریس، در سـالهای    1919پس از معاهده     
اروپـایی   و کـشور امریکـایی    21میـان    » امـریکن  –ایبـرو    ونکنوانسی« و » امریکن –کنوانسیون پان   «

  . 2 واقع نشدها کشور میمورد استقبال عمو یک منعقد شد که هیچ
  

   تاکنون و حقوق داخلی1929از کنوانسیون ورشو : گفتار دوم
بـین   اختلافـات  بـه یـک سـری      دادن خاتمـه  آن موضوع هوایی که  حقوق کنوانسیون  مهمترین

حقـوق   تـابع  کـه  باشـد  مـی  1929 کنوانـسیون ورشـو    اسـت  آنهـا  مـسافران  و ییهواپیما یها  شرکت
فرانـسه کنفرانـسی در شـهر        پیشنهاد و ابتکار دولت     با 1925 اکتبر   26در  «.  خصوصی است  الملل  بین

طـرح بـرای تـصویب کنوانـسیونی در          یـک  موضوع اصلی کنفرانس مطالعه    .پاریس برگزار گردید  
ی هـا   شـرکت  مـسئولیت  واپیمـایی بـود تـا بـه ویـژه در زمینـه            ی ه هـا   شـرکت  جهت تعیین مسئولیت  

  ».3واحد اتخاذ نمایندای  هواپیمایی در پرداخت غرامات ناشی از سوانح رویه
» ی فنـی متخصـصین حقـوق هـوایی        الملل ـ  بـین کمیته  « بنام ای  ایجاد کمیته  به  این کنفرانس موفق  

  را  آنپس از تهیـه پـیش نـویس،          که تعهده داش  کمیته وظیفه تعیین پیش نویس معاهده را به       . 4شد
 نمـود و در نهایـت      مطـرح  لهستان در ورشو   میلادی 1929اکتبر   12ی در   الملل  بین کنفرانس در یک 

                                                 
   .349، ص )1375گنج دانش، سال : تهران( الملل عمومی حقوق بینمحمدرضا  ضیا ئی بیگدلی،   -1

   .80ن، ص پیشی حسن  صفوی،  -2

   . 30 :1364، 64، صنعت حمل و نقل،  "مروری بر پیمان ورشو در حمل و نقل هوایی"حسن  یوسفی نژاد،   -3

Commite International  technique expert  jurisdiction Aeriens (CITEJA ) -4  
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 کنوانـسیون  –ی الملل ـ بـین بعضی از مقررات حمل و نقل هـوایی   یساز  یکسانمربوط به    کنوانسیون«
  » .1 رسیدکننده ی شرکتها  به امضای کشور– 1929ورشو 
 بـین  1933 فوریه 13در تاریخ  رسید و  در ورشو به تصویب1929 اکتبر سال 12ن کنوانسیون    ای

 بودنـد،  کـرده  کـه آن را تـصویب      ) یوگـسلاوی    ، رومـانی  ، فرانـسه  ، اسـپانیا  ،برزیـل ( پنج کـشوری    
هـوایی   حمـل و نقـل     مقـررات  مهمترین مزبور که هنوز هم در شمار      کنوانسیون.  گردید الاجرا  لازم
حمـل و    حقـوقی  مـسائل  حل و فصل   در جهت  مقررات خود یکی از بهترین    چه در زمان  اگر   است

نیـاز بـه     1950 تـا    1929 یهـا   سـال  بـین  هوانوردی امور سریع دلیل پیشرفت  به لیکن بود نقل هوایی 
 اسناد حمـل، کمبـودن     مندرجات بودن زیاد :از بودند نواقص عبارت  مهمترین .نمود پیدا اصلاحاتی

نبـودن   مـسافر، مـشخص    بـه  ی وارده هـا   خـسارت  مقابـل  در هواپیمـایی  یها  شرکت مسئولیت میزان
  .محدوده و میزان مسئولیت خدمه و کارگزاران شرکت هواپیمایی

ورشـو را    کنوانـسیون  اصـلاح  کنفرانس دیپلماتیـک در لاهـه       یک 1955به همین سبب در سال      
سـازمان  )  CITEJA ( واه ـ ی فنـی متخصـصین حقـوق      الملل ـ  بـین بعـد از آن کمیتـه        .کـرد  پیشنهاد

کار اصلاح کنوانسیون را شروع کرده، نتیجه کـار          عملاَ) ICAO 2( ی هواپیمایی کشوری    الملل  بین
 مطرح کردند که مورد تصویب کـشورهای  1955 سپتامبر 28را در این مورد در کنفرانسی در         خود

 به یکسان  مربوط وانسیونکن پروتکل ناظر به اصلاح   « این پروتکل به نام   . 3 قرار گرفت  کننده  شرکت
   ».4باشد می – 1955لاهه  پروتکل –المللی  بین هوایی نقل و حمل مقررات از برخی سازی

شد  دیگری پیدا  مشکل گذشت می 1955 لاهه پروتکل و از اجرای کنوانسیون   که مدتی پس از 
مـل مـسافر و     ح بـه  نبود در صورتی که شرکت هواپیمایی، طرف قرارداد، اقـدام          معلوم که  این آن و
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