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 بسمه تعالي

 

زীࡣت ੀय़ندਉی عان و ख़ੁࣜطداه   

ار॰د ଓฬ کارতناਉی ଢห اࠝضای ঘیات داوران حاණر భ جه د༙ع از پایان  
سازی مدل تخصيص  ارائه و پياده تحت عنوان محسن ناظمی آقای واحدی ٦ نامه نسخه نھايي پاياناعضاي ھيئت داوران 

براي تكميل درجه  آن رابررسي نموده و پذيرش  را از نظر فرم و محتوا ی موردی شھر مشھد ترافيک پويا، مطالعه
.کنند د ميتائيارشد  كارشناسي  

 

خانوادگي نام و نام اعضاي ھيات داوران  امضاء رتبه علمي 

استاد راھنما -١   استاديار دکتر سيد احسان سيدابريشمی 

استاد مشاور  -٢ ياراستاد دکتر اميررضا ممدوحی    

)داخلی(استاد ناظر  -٣   استاد دکتر محمود صفارزاده 

)خارجی(استاد ناظر  -٤   استاد دکتر ھدايت ذکايی آشتيانی 

نماينده شوراي تحصيلات تكميلي -٥   استاد دکتر محمود صفارزاده 



 

  ھاي دانشجويان دانشگاه تربيت مدرس) رساله(نامه  آيين نامه چاپ پايان

بخشي از   ، مبين ھاي تحصيلي دانشجويان دانشگاه تربيت مدرس) رساله(نامه  نظر به اينكه چاپ و انتشار پايان
دانش آموختگان  ، پژوھشي دانشگاه است بنابراين به منظور آگاھي و رعايت حقوق دانشگاه - ھاي علمي فعاليت

:شوند اين دانشگاه نسبت به رعايت موارد ذيل متعھد مي  

دفتر نشر «ي خود، مراتب را قبلاً به طور كتبي به ) رساله(نامه  در صورت اقدام به چاپ پايان: ١ه ماد
.دانشگاه اطلاع دھد»  آثارعلمي  

:عبارت ذيل را چاپ كند)  پس از برگ شناسنامه(در صفحه سوم كتاب : ٢ماده   

كتاب حاضر، حاصل پايان نامه كارشناسي ارشد نگارنده در«   ونقل  ريزی حمل برنامه -مھندسی عمران رشته
   در سالكه   است دانشگاه تربيت مدرس به راھنمايي  مھندسی عمران و محيط زيست  در دانشكده ٩١

از آن دفاع شده  اميررضا ممدوحی دكترجناب آقاي مشاوره و  احسان سيدابريشمی سيد دكترآقاي   جناب
». است  

در ھر (، تعداد يك درصد شمارگان كتاب  ھاي انتشارات دانشگاه به منظور جبران بخشي از ھزينه: ٣ماده 
تواند مازاد نياز خود را به نفع مركز نشر  ميدانشگاه . دانشگاه اھدا كند»  دفتر نشر آثارعلمي«را به )  چاپ نوبت

.درمعرض فروش قرار دھد  

بھاي شمارگان چاپ شده را% ٥٠، ٣در صورت عدم رعايت ماده : ٤ماده    به عنوان خسارت به دانشگاه 
.، تأديه كند مدرس تربيت  

تواند ه مي، دانشگا دانشجو تعھد و قبول مي كند در صورت خودداري از پرداخت بھاي خسارت: ٥ماده  خسارت  
استيفاي  دھد به منظور مذكور را از طريق مراجع قضايي مطالبه و وصول كند؛ به علاوه به دانشگاه حق مي

را از محل توقيف كتابھاي عرضه شده ٤، معادل وجه مذكور در ماده  حقوق خود، از طريق دادگاه   نگارنده  
.، تامين نمايد براي فروش  

کارشناسی   مقطع ونقل ريزی حمل برنامه -مھندسی عمران  رشتهدانشجوي  اظمیمحسن ن   اينجانب: ٦ماده 
. ، به آن ملتزم مي شوم ضمانت اجرايي آن را قبول كرده تعھد فوق وارشد   

 

: نام و نام خانوادگي  

:تاريخ و امضا  

   



 

نامه حق مالكيت مادي و معنوي در مورد نتايج پژوهشهاي علمي دانشگاه تربيت مدرس آيين  

 

هاي پژوهشي و فناوري دانشگاه در راستاي تحقق عدالت و كرامت انسانها كه  با عنايت به سياست :مقدمه
لازمه شكوفايي علمي و فني است و رعايت حقوق مادي و معنوي دانشگاه و پژوهشگران، لازم است 

وهشهاي علمي آموختگان و ديگر همكاران طرح، در مورد نتايج پژ اعضاي هيأت علمي، دانشجويان، دانش
، رساله و طرحهاي تحقيقاتي با هماهنگي دانشگاه انجام شده است، موارد زير را  نامه كه تحت عناوين پايان

:رعايت نمايند  

رساله و درآمدهاي حاصل از آنها متعلق به دانشگاه مي باشد ولي / حق نشر و تكثير پايان نامه -1ماده 
.ودحقوق معنوي پديد آورندگان محفوظ خواهد ب  

رساله به صورت چاپ در نشريات علمي و يا ارائه  / نامه انتشار مقاله يا مقالات مستخرج از پايان -2ماده 
بايد به نام دانشگاه بوده و با تاييد استاد راهنماي اصلي، يكي از اساتيد راهنما، مشاور و  در مجامع علمي 

عهده  مقاله مستخرج از پايان نامه و رساله بهولي مسئوليت علمي . يا دانشجو مسئول مكاتبات مقاله باشد
.باشد اساتيد راهنما و دانشجو مي  

آموختگي بصورت تركيبي از اطلاعات جديد و نتايج حاصل از  در مقالاتي كه پس از دانش: تبصره
.شود نيز بايد نام دانشگاه درج شود رساله نيز منتشر مي/ نامه پايان  

حاصل ) اثري هنري مانند فيلم، عكس، نقاشي و نمايشنامه(و يا  آثار ويژه نرم افزار  ،انتشار كتاب -3ماده 
رساله و تمامي طرحهاي تحقيقاتي كليه واحدهاي دانشگاه اعم از دانشكده ها، مراكز / نامه از نتايج پايان

تحقيقاتي، پژوهشكده ها، پارك علم و فناوري و ديگر واحدها بايد با مجوز كتبي صادره از معاونت 
.وهشي دانشگاه و براساس آئين نامه هاي مصوب انجام شودپژ  

المللي كه  اي و بين هاي ملي، منطقه ثبت اختراع و تدوين دانش فني و يا ارائه يافته ها در جشنواره -4ماده 
هاي تحقيقاتي دانشگاه بايد با هماهنگي استاد  رساله و تمامي طرح/ نامه حاصل نتايج مستخرج از پايان

.مجري طرح از طريق معاونت پژوهشي دانشگاه انجام گيرد راهنما يا  

 23/4/87در شوراي پژوهشي و در تاريخ  1/4/87ماده و يك تبصره در تاريخ 5نامه در  اين آيين -5ماده 
شوراي دانشگاه به تصويب رسيده و   15/7/87در هيأت رئيسه دانشگاه به تاييد رسيد و در جلسه مورخ 

.الاجرا است راي دانشگاه لازماز تاريخ تصويب در شو  

 1389ي ورودي سال تحصيل ونقل ريزي حمل مهندسي برنامه دانشجوي رشته محسن ناظمي اينجانب«
متعهد مي شوم كليه نكات مندرج در آئين نامه حق عمران و محيط زيست دانشكده مقطع كارشناسي ارشد 

دانشگاه تربيت مدرس را در انتشار يافته هاي مالكيت مادي و معنوي در مورد نتايج پژوهش هاي  علمي 
در صورت تخلف از مفاد آئين نامه فوق . رساله تحصيلي خود رعايت نمايم/ علمي مستخرج از پايان نامه 

الاشعار به دانشگاه وكالت و نمايندگي مي دهم كه از طرف اينجانب نسبت به لغو امتياز اختراع بنام بنده و 



 

ضمناً نسبت به جبران فوري ضرر و زيان . و تغيير آن به نام دانشگاه اقدام نمايد يا هر گونه امتياز ديگر
حاصله بر اساس برآورد دانشگاه اقدام خواهم نمود و بدينوسيله حق هر گونه اعتراض را از خود سلب 
»نمودم  

 

:........................امضا   

: .......................تاريخ   
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مشاوراستاد   

اميررضا ممدوحیدکتر    

 

١٣٩١ بھمن  



 

 چൊیده
را به ونقل  ای سنتی بوده و سيستم عرضه و تقاضای حمل چھار مرحله رويکرد، گام نھايی ترافيک ی تخصيص مرحله

. ھای شبکه است سفر کمان و زمان حجم جريانی تخصيص ترافيک،  ھای اصلی مرحله خروجی. کند می يکديگر مرتبط
ی زمانی  را در طول يک بازهوابسته به زمان بوده و نتايج در مقايسه با تخصيص ايستا مدل تخصيص ترافيک پويا 

روابط اساسی حاکم بر جريان سفر جريان آزاد،  ھمچنين علاوه بر ظرفيت و زمان. دھد اختيار قرار می در مشخص
باعث  ھا اين ويژگی. شود میھا در نظر گرفته  سفر کمان ی زمان در محاسبهنيز ) جريان حجم، چگالی و سرعت(ترافيک 
برای ھای مفيد  عنوان يکی از خروجی شده و طول صف به مدلھا  رفتن صف وسايل نقليه در کمان و ازبين ايجادشده تا 
به کلان   سطحاز ھا  مدلانتقال اطلاعات  ھای پويا مھم مدلاز کاربردھای . در اختيار قرار گيردھای متراکم شھری  شبکه

ھای  يکی از روش. شوند محسوب میسازی ترافيکی  ونقلی و مدل سازی حمل بين مدل یواسط بوده و استسطح خرد 
در اين مطالعه از  .سازی جريان ترافيک است برای مدل فرض نمونه سيالسازی با  شبيهاستفاده از  تخصيص ترافيک پويا

ھا، ظرفيت خروجی  مانند ظرفيت گره(و وابسته به عرضه ) مانند توزيع زمانی تقاضا(پارامترھای وابسته به تقاضا 
برای پرداخت مدل تخصيص ترافيک پويا در يک ) ھا، طول متوسط اشغالی وسايل نقليه و سرعت موج حرکتی کمان

برازش، ميانگين مجذور خطا و آزمون فرضيه به عنوان معيارھای ارزيابی آزمون خوبی  .شبکه واقعی استفاده شده است
با تغيير پارامترھای پرداخت، ضريب  دھد نشان مینتايج  .رفته شده استبرای بررسی کارايی روش پرداخت در نظر گ

.کند بھبود پيدا می ١٤/٠دقيقه در حدود  ١٥خوبی برازش نسبت به توزيع يکنواخت چھار   

 

شلوغھای  شبکه، ترافيک سازی شبيه، توزيع تقاضا پرداخت مدل، ،پوياترافيک  تخصيص :کليدیواژگان   
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گفتار پيش  

 نقش مھمی دراين فرآيند . ونقل است ريزی حمل ھای برنامه ترين قسمت يکی از پراھميت 1سفر بينی پيشفرآيند 
تواند به  دقيق می تحليلبا توجه به اطلاعات مؤثر و  ونقل ريزی حمل گيری آن در برنامه کار ه و بهداشتريزی شھری  برنامه

.ی آينده به کار گرفته شود بينی برای توسعه عنوان يک شاخص پيش  

 ونقل وجود ی حمل گذاری در عرصه تری برای روشن نمودن خط مشی سياست تر و دقيق امروزه نياز به اطلاعات جامع
ونقلی و در نظر گرفتن اثرات  ھای حمل ی مديريت سيستم ونقلی، نحوه ھای حمل ی تخصيص اعتبار به پروژه نحوه. دارد

رو، پس از انجام مطالعات و  از اين. ی مھمترين سوالات پيش روی مديران است محيطی ھر پروژه از جمله زيست
ھريک از اين . توسط پژوھشگران مطرح گرديده است نيازھاھای مختلفی برای پاسخ به اين  ھای بسيار، رويکرد پژوھش

ه در تلاشند تا محققان و پژوھشگران ھموار. اند ھايی ارائه شده ھايی داشته و با در نظر گرفتن فرض رويکردھا محدوديت
.ارائه دھندھای جديدی برای حل مسئله  روش وھای موجود را بھبود بخشيده  مدلھا و رويکردقبلی،  ھای حذف فرضبا   

با استفاده از اين . است ونقل به وجود آمده ريزی حمل بينی بسياری جھت برنامه ھای پيش با توجه به نياز موجود، مدل
ونقلی و غيره را در  ھای حمل زيرساختاحداث يا تخريب کاربری زمين، تغيير توان اثرات تغيير جمعيت،  ھا می مدل

ای سنتی است که  چھار مرحله رويکردھا،  فرآينديکی از انواع اين . ارزيابی نمودر شھونقلی  ی عملکرد سيستم حمل  شيوه
[ با توجه به سادگی و کارايی، بسيار مورد توجه قرار گرفته است DTA primer, 2011 [.  

اين دو عامل مھم . بينی سفر ھستند ی پيش بسيار مھمی در حوزه عوامل ،ھا در کمان سفر )ی ھزينه يا(زمان و  جريان حجم
گام  ،ی تخصيص مرحله .شوند ھای تخصيص سفر برآورد می ای سنتی و توسط مدل چھار مرحلهرويکرد در گام چھارم 

اھميت اين . کند ونقل ايجاد می بوده و تعادلی بين سيستم عرضه و تقاضای حمل ای سنتی چھار مرحله رويکردنھايی 
توزيع و ، ھای ايجاد مدل( مراحل پيشين ھای به نوعی بيانگر درستی مدل آن،نتايج گردد که  جا مشخص می مرحله از آن

.است) تفکيک طرق سفر  

 ضرورت و انگيزه پژوھش

بوده ی زمانی تخصيص  ثابت بودن ميزان تقاضا در طول بازه 2ھای مدل تخصيص ترافيک ايستا فرض از جمله مھمترين
مشخص سفر ھر کمان با استفاده از تابع عملکرد ھر کمان  ، زماندر اين مدل. به زمان وابستگی ندارندھا  آن و خروجی

ترافيک نيز  جريان حجم .کند سفر ھر کمان را به عنوان تابعی از جريان در آن کمان بيان می تابع عملکرد، زمان. شود می
.آيد دست می ھای شبکه به بر روی مسير مقصد -مبدأاز بارگذاری ماتريس   

است  شلوغکه شبکه  اما زمانی. دارد ھای غيرشلوغ ايستا، توصيف قابل قبولی از وضعيت جريان در شبکه تخصيص مدل
يکی از  .آيد دست نمی مشخص شده و توصيف مناسبی از وضعيت جريان در شبکه بهھا  کمان عملکردمحدوديت تابع 

ھا  از متغيرھای ترافيکی مانند سرعت و چگالی جريان در ساختار آن تأثير برخیھای تابع عملکرد آن است که  محدوديت
[ ديده نشده است DTA primer, 2011 [.  

وجود  بهھا  ھای آن برخی از محدوديت حذفو ايستا  تخصيص ھای با ھدف بھبود مدل 3پوياترافيک تخصيص ھای  مدل
 صورت تقاضا در ساعت اوج ت اول بهدر حال ورودی مدل :شود به دو صورت معرفی میتقاضا  ،ھا اين مدلدر . اند آمده
مقدار تقاضا در  .ساعت است ٢٤روز يا حتی کل  صورت تقاضا در ساعاتی از شبانه و در حالت دوم به شابه حالت ايستام

در  قابليت تعريف تقاضای متغير ھا اين دسته از مدلھای  از جمله ويژگی. عمل ثابت نبوده و در طول زمان متغير است

                                                            

1 Travel Forecasting Process 

2 Static Traffic Assignment Models 

3 Dynamic Traffic Assignment Models 
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ھای  حتی اگر بازه(توان چندين ماتريس تقاضا را در طول زمان روی شبکه بارگذاری نمود  ھمچنين می. طول زمان است
).زمانی با يکديگر تداخل داشته باشند  

در طول آن کمان جريان ، چگالی و سرعت حجمسفر ھر کمان با در نظر گرفتن  زمان ،پوياتخصيص ھای  در مدل
علاوه بر . وجود آيد به ھا در کمان 1ی انتشار جريان تری از نحوه اين موضوع باعث شده تا توصيف دقيق. شود محاسبه می

ی زمانی کنترل شده و  شوند که جريان ورودی و خروجی ھر کمان در ھر بازه ای مدل می ھا به گونه کمان ،اين
ی  ی طول صف در ھر بازه ھای مفيد اندازه یيکی از خروج بنابراين. ن صف در نظر گرفته شودگيری و از بين رفت شکل

[زمانی است  DTA primer, 2011 [.  

باعث ) وجود آمدن صف و پس زدن جريان ترافيک مانند به(ھای ترافيکی  و در نظر گرفتن اثرات پديدهھای پويا  مدل دقت
ھای ايستا در سطح کلان  ن مدلواسط بي ھا اين مدل. ھای متراکم شھری شده است ھا در شبکه رشد چشمگير استفاده از آن

ترافيک  حجم جريانسفر و  زمان ،مقصد -مبدأبين ھر  انتخاب مسير ی نحوهسازی در سطح خرد بوده و  ھای شبيه و مدل
.سازند ھای خرد منتقل می ھا را به عنوان ورودی به مدل کمان  

، 2خطوط پرسرنشين و تحليل طراحی لی مانندھای پويا باعث شده تا مسائ شناسی مدل ھای يادشده، روش علاوه بر قابليت
در قالب رويکرد پويا  ،ی روزانهھا بندی شروع فعاليت در زمان بحران و تغيير زمان 4ی شبکه تخليه ،3گذاری تراکم قيمت

[ قابل تحليل و بررسی باشند Wei, 2010; Naser and Birst, 2010 طور مفصل در فصل  شناسی مدل پويا به روش. ]
.مورد مطالعه قرار گرفته است گزارشسوم اين   

. قرار گرفته استايرانی کارشناسان توجه ، کمتر مورد ونقل ريزی حمل برنامهسازی  در فرآيند مدل تخصيص ترافيک پويا
و ارائه  ھا ھای آن قابليت شناسايیسازی،  افزار شبيه ھا در قالب يک نرم کارگيری و پرداخت اين مدل بهھدف اين پژوھش، 

.بوده است در مقياس واقعی ی موردی سازی يک مطالعه ادهو پي  

پژوھش ۀتعريف مسئل  

ھای متراکم شھری در طول  بررسی وضعيت شبکه ونقل ريزان حمل مھندسين و برنامهترين مسائل پيش روي  يکي از مھم
حجم  ونقل ی حمل شبکهری تقاضا بر روی با بارگذا فرآيند تخصيص ترافيک. ای اوج استھ روز و ھمچنين در ساعت

ھای  ی مدل ھای تخصيص ترافيک پويا، در ادامه مدل. کند ھا را محاسبه می سفر آن ھا و زمان ھريک از کمان جريان
ھای ايستا،  مدل ھای ھمچنين حذف کردن برخی از فرض تخصيص ايستا مطرح شده و با در نظر گرفتن عامل زمان و

.دھند ا با جزئيات بيشتری مورد بررسی قرار میی انتشار وسايل نقليه در شبکه ر نحوه  

ی  يکی از موارد استفاده. شود انجامھا  خرد، يا ترکيب آنيا تواند در سطح کلان  می ونقل ھای حمل شبکه سازی مدل
پژوھش مورد  دوم اين موضوع، با جزئيات بيشتر، در فصل. ھای پويا، انتقال مدل از سطح کلان به سطح خرد است مدل

.قرار گرفته استبحث   

ھا ابزار مناسبی برای حل مسائل مختلف پيش  ، باعث شده تا اين مدلپويا ترافيک ھای تخصيص مدل ی خاصاھ ويژگی
ھای روزانه، از  بندی شروع فعاليت سازی شبکه در زمان بحران و تغيير زمان مدل. ونقل، قرار گيرد روی مھندسان حمل

.ھای پويا است جمله کاربردھای مدل  

                                                            

1 Flow Propagation 

2 HOV Lanes 

3 Congestion Pricing 

4 Network Evacuation 
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ھدف از انجام  .باشدفراگير شدن  ھا به سرعت در حال ھای پويا باعث گرديده تا استفاده از آن ھای مدل ھا و قابليت ويژگی
ھای پيش رو در  ھا و محدوديت ی مشھد و شناسايی ويژگی اين پژوھش، پرداخت مدل تخصيص ترافيک پويا برای شبکه

.انجام اين فرآيند است  

پژوھشھای  و محدوديت ھا فرض  

شناسی تخصيص  که روش با توجه به اين. شود می انجامتقاضا و عرضه در دو بخش سازی تخصيص ترافيک پويا  مدل
ھا و پارامترھای آن نيز با  سازی و متغير ی مدل ايستا متفاوت است، نحوه شناسی تخصيص ترافيک پويا نسبت به روش

برتر از  ھای پويا نيز به مراتب دشوارتر و زمان پرداخت مدلبا توجه به اين موضوع، روش . روش ايستا تفاوت دارد
تعاريف مربوط به متغيرھا و پارامترھا و . سازی است نيازمند مھارت و تجربه در مدل ھای ايستا بوده و علاوه بر آن دلم

.ھای سوم و چھارم آورده شده است در فصل مورد استفاده در اين پژوھش روش پرداخت مدل  

. دھند قرار می ساز مدلتری از وضعيت شبکه در طول زمان در اختيار  يص ترافيک پويا اطلاعات دقيقھای تخص مدل
است که اين مسئله تبديل به يکی از مشکلات فرآيند ھای دقيق  ورودیدر اختيار داشتن  وابسته بهی جزئيات دقيق  ارائه

.سازی تخصيص ترافيک پويا گرديده است مدل  

، فرض اطلاعات کامل نجام تخصيص ترافيک پويا، مشابه تخصيص ترافيک ايستاھای ا فرضاز جمله مھمترين 
، 1توزيع زمانی تقاضا انتخاب فرض ديگر،. ھای شبکه در طول زمان است ھا و مسير سفر کمان کنندگان از زمان استفاده

زی تقاضا از فصل چھارم با سا اين فرض در بخش مدل. ستادر طول زمان  شبکهی توزيع جريان در  نحوهبه معنای 
.توضيحات بيشتر آورده شده است  

:ھای اين مطالعه نام برد ترين محدوديت توان از موارد ذيل به عنوان مھم به طور خلاصه می  

وجود اطلاعات دقيق . ی زمانی تخصيص ترافيک پويا ی انتشار تقاضا در طول بازه عدم اطلاع از نحوه
ھای مدل تخصيص ترافيک  سزايی در خروجی تأثير به ،تقاضا در طول زمان ی چگونگی توزيع ماتريس درباره

ھای گوناگون، برای  ھای تحليلی زيادی در پژوھش اين مشکل باعث گشته تا روش .پويا برای ساعت اوج دارد
[تبديل ماتريس تقاضای ايستا به ماتريس تقاضای پويا مطرح شوند KaƩan, 2005 روش ديگر، انجام يک . ]

با توجه به پيچيدگی و گستردگی . است ی بھترتوزيع زمانی تقاضا راری سعی و خطا برای يافتنند تکفرآي
.ھای تحليلی، فرآيند تکراری مورد استفاده قرار گرفته است ی روش شده در زمينه مطالعات انجام  

فرآيند . )رشھای منفرد و خطوط ب کمان(شمارش حجم ھای  بزرگی شبکه شھر مشھد و کم بودن تعداد کمان
ھای شبکه پس از انجام ھر مرحله  ھا و گره پرداخت مدل تخصيص ترافيک پويا، نيازمند بررسی دقيق کمان

مورد نظر سمت مقصد از ھر مبدأ به  ھا در کمان ی انتشار جريان ترافيک نحوهدر اين مرحله، . تخصيص است
شود که مقادير  با تغيير پارامترھای موجود، جريان ترافيک به نحوی ھدايت می پس از آن. شود بررسی می

ميزان دقت مدل با تعداد  بنابراين. طابقت بيشتری پيدا کندھا م کمانحجم در ی  برآورد مدل با مقادير مشاھده
 شمارش حجم ونقل شھر مشھد، حمل سازی ھنگام بهدر مطالعات . ردی مستقيم دا رابطه شمارش حجمھای  کمان

پرداخت مدل روند  که اين مسئله به دشواری انجام شده استدار  جھتکمان  ٤٠٠٠حدود کمان از  ٨٧تنھا برای 
توجه به  با ترافيک به منظور پرداخت مدل نيز کنترل و ھدايت جريان لازم به ذکر است .ه استافزود پويا

.گرديده استشبکه دشوارتر  بزرگی  

هنام ساختار پايان  

در فصل جاری،  نامه اين پايانای از موضوع  مقدمه بيانپس از . گرديده استو ارائه بندي  فصل تقسيم پنجدر پژوھش اين 
از کلی  یرچوبچاو ارائۀ  ژوھشپموضوع  ی در زمينهادبيات  ای از هگزيدبه مرور و بررسی ) فصل دوم(در فصل بعد 

افزاری مورد نياز برای  ابزار نرم ھمراه به پژوھش 2شناسی روشدر فصل سوم، . اين مطالعات پرداخته شده است

                                                            

1 Demand Temporal Profile 

2 Methodology 
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در فصل چھارم  نتايج حاصل از روش پژوھشمطالعۀ موردی و . ارائه شده است روش پژوھشو اجرای سازی  پياده
گيری از اين پژوھش و  نتيجه به بحث و )فصل پنجم( در پايان. شده و مورد تحليل و بررسی قرار گرفته است مطرح

.پرداخته شده است ات آيندهپيشنھاداتی برای مطالع ارائ  
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و ساختار فصل قدمهم  

چنين  و رويکردھای موجود در قبال آن و ھم مورد بررسیآشنايی با موضوع  ، به منظورپيش از انجام ھر پژوھش
تا حد پژوھش موضوع مرتبط با ھای  حيطهشده در  انجام مطالعاتاست تا نياز  شدن مرزھای دانش در آن زمينهمشخص 

نظر مرتبط  مورد پژوھشبه  مستقيم به طوراين مطالعات ممکن است . دنگير مورد بررسي قرارامکان مرور شده و 
تحقيقات ممكن است از طرف ديگر، اين . اشندباستفاده  قابلپردازی  جھت الگوبرداري و ايدهغيرمستقيم  به صورتيا  بوده

در اين فصل به ، بنابراين .را برساند پيشينمطالعات  ادامۀ لزوميا  نمودهمشخص جديد را  پژوھشت انجام ضرور
 .پرداخته شده استتخصيص ترافيک پويا زمينۀ شده در  ھای انجام خلاصه به مروری بر مطالعات و پژوھش صورت

چنين توجه به اين نکته که اين تحقيقات به طور پيوسته و  شده و ھم ھای انجام لازم به ذکر است که به دليل تعدد پژوھش
آوری  ھا مورد بررسی قرار گرفته و در يک فصل جمع توان ادعا نمود که تمامی آن مداوم در حال انجام ھستند، نمی

.اند شده  

اين دو عامل مھم . بينی سفر ھستند ی پيش در حوزه مجھولات اصلی، ھا کمان سفر) ی يا ھزينه(و زمان  جريان حجم

اين در حالي است كه  .شوند ھای تخصيص سفر برآورد می ای سنتی و توسط مدل چھار مرحله رويکرددر گام چھارم 

ي از خربتأثير  ،علاوه بر اين. شود كه به زمان وابستگي ندارند ها از متغيرهايي استفاده مي اغلب در اين مدل

  .ها ديده نشده است در ساختار آنمانند سرعت و چگالي جريان متغيرهاي خرد ترافيكي 

نسل دوم اين . اند ها، دستخوش تغييرات زيادي در طول زمان شده هاي تخصيص نيز مانند ساير مدل مدل

انند رفتار رانندگان، تر عوامل و مسائلي م هاي تخصيص پويا نام داشته و جهت نمايش دقيق ها، مدل مدل

ها  اين مدل. وجود آمدند سفر به و زمان) و از بين رفتن صف ايجاد(ي انتشار ترافيك  ي انتخاب مسير، نحوه نحوه

ترين خروجي  مهم. گيرند روز را در نظر مي متغير بودن اين عوامل در طول ساعت اوج يا ساعات مختلف شبانه

سفر  زمان هزينه، ماننداطلاعات مفيدي  ،در كمان است و علاوه بر آنها مقدار جريان در طول زمان  اين مدل

  .دهند ونقلي يك منطقه را در اختيار كاربر قرار مي ريزي حمل اطلاعات كلان مورد نياز براي برنامه افراد و

. گرفتن متغيرهاي ترافيكي استبا درنظرهاي پويا تعيين سطح سرويس معابر  يكي ديگر از كاربردهاي مدل

هاي ايستا در  عدم توانايي مدل. پذيرد انجام مي HCM(1(ها  اين امر با استفاده از دستورالعمل ظرفيت بزرگراه

و توزيع ترافيك در  4، انتخاب مسير پويا3زدگي جريان ناشي از صف ، پس2درنظرگرفتن تراكم بيش از اندازه

                                                            

1 Highway Capacity Manual 

2 Oversaturation 

3 Queue Spillback 

4 Dynamic Routing 


